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Plus qu’une tendance 
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Part des vélos à assistance électrique dans les ventes de vélos neufs [1] 

[1] statista.com / velosuisse.ch 

[2] Enquête bfm 2017, exploitants des vélostations 

env. 16% des vélos parqués 

dans les vélostations sont 

des e-bikes [2] 
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Les statistiques 

 Forte augmentation des ventes de VTT électriques 

 Les vélos de tous les jours cèdent la place aux e-bikes de tous les jours 

 Seuls 6 % des trajets domicile-travail en vélo électrique sont combinés avec les 

transports publics.[2] 

 85% des e-bikers qui utilisent une vélostation prennent ensuite le train. 12% 

poursuivent leur déplacement à pied.[3] 
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[1] Statistique annuelle du marché de la bicyclette, vente de vélos neufs en 

Suisse, velosuisse.ch, 2016 – 2018 

[2] Diffusion et conséquences des vélos électriques en Suisse, OFEN, 2014 

[3] Enquête bfm 2017, usagers des vélostations 

Évolutions sur les dernières années[1] 

Ventes de VAE 2015 vs. 2016 2016 vs. 2017 2017 vs. 2018 

Vélos de tous 
les jours 

+ 6.8 % - 4.11 %  - 12.6 % 

VAE de tous les 
jours 

+ 7.4 % + 8 % + 15.4 % 

E-VTT + 36.5 % + 38.3 % + 50.6 % 
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Aperçu des vélostations 

– On note une progression notable des vélos électriques [1] 

– 70% des exploitants évaluent un besoin élevé de places de stationnement 

pour les vélos électriques (50% pour les vélos classiques)  

– 75% des e-bikers déclarent que leur comportement de mobilité a été modifié 

par l’offre et l’utilisation d’une vélostation (50% pour les cyclistes classiques)   

– Des places de parc spéciales e-bikes sont créées 

– Différentes offres de recharge sont proposées 

 

 

5 

[1] Enquête bfm 2017, exploitants et usagers des 

vélostations 
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Éléments de discussion 

 Les vélos à assistance électrique sont environ trois fois plus chers que les vélos 

classiques (d’où le besoin accru de disposer d’une place de parc sécurisée) 

 Les vélos électriques pèsent environ 10 kg de plus qu’un vélo classique  

 Il existe une grande diversité de vélos à assistance électrique en fonction des 

usages possibles 

 L’utilisation de vélos électriques augmente aussi le besoin de places de 

stationnement pour remorques 
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Géométrie et poids 
 Le stationnement au niveau supérieur est le plus souvent difficile 

(20% de e-bikes contre 40% de vélos classiques) 

 Les supports de stationnement prévus ne sont pas toujours 

adaptés aux vélos à assistance électrique 

 Les rétroviseurs obligatoires pour les e-bikes rapides élargissent 

l’encombrement  

 Des conflits et des déféctuosités en sont les conséquences 

 

 C’est une source de conflits et de problèmes 
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Recharge des batteries 

 La capacité de charge suffit dans la plupart des cas pour l’aller et le 

retour 

 Autonomie des batteries d’au moins 40 km  

 90% des pendulaires qui utilisent un vélo électrique parcourent moins de 

20 km par trajet pour se rendre au travail[1] 

 Les besoins de recharge sont réellement faibles 

 Les chargeurs sont très différents (selon le modèle et la marque du vélo) 
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[1] Diffusion et conséquences des vélos 

électriques en Suisse, OFEN, 2014 

[2] Enquête bfm 2017, usagers des 

vélostations 

À quelle fréquence utilisez-vous la station de 

recharge? 
 

N=404; clients des vélostations [2] 

 

52% des e-bikers ne rechargent 

jamais leur vélo à la vélostation.  

Seuls 8% rechargent leur vélo 

souvent ou très souvent 



Büro für Mobilität AG  |  Infotreffen Forum Velostationen Schweiz  |  13. September 2019 

Périmètre de 20 km autour de Neuchâtel 
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Vélos à assistance électrique dans un contexte 
touristique 

 La capacité de chargement sur les trajets d'un jour est 

souvent insuffisante pour l'aller-retour. 

 Les chemins choisis ne sont souvent pas directs 

 La consommation d'énergie peut moins bien être estimée  que 

sur un trajet domicile-travail. 

 Les besoins de recharge sont plutôt élevés 
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Périmètre de 20 km autour du Papillorama, Chiètres 
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Distance et durée du trajet jusqu’à la gare 
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Quelle est la durée de votre trajet à vélo de 

votre point de départ jusqu’à la vélostation? 
 

N=405, clients de vélostations 

Quelle distance parcourez-vous à vélo entre 

votre point de départ et la vélostation? 
 

N=405, clients de vélostations 

places 

gratuites 

Les e-bikers qui utilisent une vélostation roulent plus longtemps: 

- 80% parcourent plus de 3 km (50% pour les cyclistes 

conventionnels) 

- 20% parcourent plus de 7 km (10%) 
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Possibilités de recharge 

Exemple «Zürich Europaallee»  

 Mise à disposition de chargeurs 

compatibles avec les marques de 

vélo les plus courantes 

 21 stations de recharge pour 1600 

places 

 Taux d’utilisation des stations de 

recharge proposées env. 2/3 

 L’offre est gratuite 
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++  Chargeur sur place 

oo  Nombre limité de places 

oo  Peu flexible (extension) 



Büro für Mobilität AG  |  Infotreffen Forum Velostationen Schweiz  |  13. September 2019 

Exemples de possibilités de recharge 

Exemple «Bern Postparc»  

 Raccordement électrique disponible pour 18 places sur 1000 

 Il faut apporter son chargeur 

 Places exclusivement réservées à la recharge des vélos 

électriques 

 Le taux d’utilisation des places de recharge est très variable 
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++  Facilement extensible 
++  Avantageux pour l’exploitant 

oo  Le client doit apporter son 

chargeur 
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Nouveaux systèmes de recharge 

Exemple «Bike Energy»  

 Bornes de recharge fixes 

 Flexibilité assurée grâce à différents câbles 

compatibles avec la plupart des fabricants de 

vélos  

 Installations dans les régions touristiques 

 Pas d’installation en VS actuellement 

 Possibilité de leasing 
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Photos et infos: www.bike-energy.com 
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Recommandations pour la planification de places de parc 
pour vélos à assistance électrique 

 Suffisamment de places plain-pied  

 Distance idéale de 65 cm entre les axes  

 Supports de stationnement pour différentes longueurs de vélos 

 Quelques prises électriques pour la recharge dans les gares (1-

2%) 

 Offrir des bornes de recharge rapide pour dans les 

équipements touristiques 

 Planification flexible simplifiant l’extension ultérieure des places 

pour vélos électriques 
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Exemple: support à vélos Epsilon de velopa 
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L’avenir à moyen et long terme 

 Les nouveaux modes de mobilité posent de 

nouvelles exigences, différentes 

 Les besoins des VS peuvent se modifier 

 La flexibilité d’aménagement est importante 
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Conclusion 

 Il est nécessaire et important d’avoir des places de parc 

adaptées aux vélos à assistance électrique  

 Il est opportun d’offrir des possibilités de recharge, 

l’importance de la demande varie selon l’emplacement  

 La flexibilité spatiale est importante pour l’évolution future 

du marché de la mobilité  

 

 Vos expériences? 
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