Planung und Realisation der Velostation Schaffhausen
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1 Geschichte:

« Der Bahnhof mit Regionalbushof ist Thema von Planungen seit Gber 15 Jahren.
« 2001 werden die Weichen auf politischem Weg gestellt.

o Abstimmung fir Kredit , September 2002

 Baubeginn Velostation Juni 2003

e Eroffnung 15. Mai 2004

* Baubeginn Regionalbushof Juni 2004

« Eroffnung Regionalbushof 12. Dez. 2004



1 Geschichte

Wettbewerb Bahnhof West 1987
Testplanungen 1989
Standortevaluationen fir Standort Regionalbusse




1 Geschichte

SBB stellte der Stadt das Land an der Bahnhofstrasse im Baurecht zur Verfligung
Auflage fur Dienstraume zur Nutzung der SBB

Situation vorher
Dienstgebaude der SBB
Velo- / Mofaparkierung
Autoparkierung




2 Situation / Planungsgrundlage

Situation durch Buskurvenradien und die Parkierung definiert
Bahnperron / Bahnhofstrasse als Langsseitige Begrenzungen
Adlerunterfiihrung und Bahnhofgebaude als schmalseitige Begrenzungen
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2 Situation / Lage

Situation Velostation zu Bahnhof

Regionalbushof, zwischen Bahnhof und Velostation

Velostation als raumlicher Abschluss zu Adlerunterfihrung und Adlerturm
Regionalbushof bestehend aus durchbrochener Betonmauer und zwei Stahl-Glas Dacher
Raumbildende Trennwand zu Geleisekorper

Lift und Treppe gewahrleisten Zugang zu den weiteren Bahnperrons und zum Muhletal

Geleisekorper
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2 Statdtebauliche Aspekte

Abschluss zum Bahnkdrper bildet eine gegen die Velostation wachsende Stitzmauer

Diese ist ab dem Bahnperron als weitgehend transparente Wandscheibe ausgebildet

Sie tragt das gegen den Bushof ragende Vordach

Transparenz aus folgenden Grinden:

» Sicherheit

« Ubersichtlichkeit

* Gute Auffindbarkeit von Bahn und Bus

Stadtebaulich der Abschluss von der historisch gewachsenen Stadt zum weiteren Stadtgurtel
Definiert den Raum an der Bahnhofstrasse

Neigung der Bahnhofstrasse

Wandansicht .
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2 Statdtebauliche Aspekte

Die 2 Stahlglasdéacher

Baumreihe als Verbindung zwischen den Stlitzen

Und als Fortsetzung von Alleebereich um den Altstadtbereich
Unten die Velostation mit Dienstgeschoss fur die SBB

Oben der Bahnhof

B Langsschnitt
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2 Perrondacher

Stahl — Glaskonstruktion
Dach als transluzider Korper auf Stutzen gestellt
Die Beleuchtung und Beschallung ist im Korper integriert

Modell Simulationen
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3 Velostation

Die Velostation als praziser, klarer Korper
Mit Vorbau, der gegen die Bahnhofstrasse ragt
Unterfahrbar, mit dem Verkehr kommunizierend

An der Planung mitbeteiligt waren:
Als Berater A. Stahlin, Vertreter der Stiftung Impuls und der IG Velo Schaffhausen.
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3 Erdgeschoss

Velostation / Total 289 Velos / 31 Mofas und Motorrader
Hauptzugang

Blro / Werkstatt

Bewachter Teil / 78 Veloplatze

Unter Rampe Lager fur Werkstatt und Abwart.

Aussen: 31 Platze fur Mofas und Motorrader

SCHNITT C-C
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OK. ERDGESCHOSSBODEN = +0.00 = 399.75 MUM

BUSZENTRUM BAHNHOF 8200 SCHAFFHAUSEN
STADTISCHES TIEFBAUAMT

VELOSTATION / DIENSTGEBAUDE MST. 1:50
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3 Querschnitt

Velostation 3 — geschossig
Ho6henprofil mit Zugang Erdgeschoss und Ausgang Perron 1

Direkter Bahnanschluss nach Zirich
Dienstgeschoss der SBB
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1. Obergeschoss

Bewachter Teil /63 Veloplatze
Abtrennung mit Gitterboxen mit Platz fur max. 18 Velos

Im Bereich der Rampe:
Unbewachter Teil / 31 Veloplatze. Wird abgeandert in Gitterboxen.
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3 2. Obergeschoss

Unbewachter Teil / 117 Velos
Lager und Werkstétte flir SBB
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3 3. Obergeschoss

Dienstgeschoss der SBB

Dient als:
» Aufenthalt fir das Bahnpersonal
» Biros fur Personaldienste und Rangierpersonal
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Langsschnitt

elostation 3 — geschossig
lenstgeschoss der SBB
eschossiberbrickung mit Rampen von 28% Steigung
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3 Sudostfassade

Hauptfassade zu Bahnhofstrasse

8200 SCHAFFHAUSEN ‘
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3 Nordwestfassade

Langsfassade zu Bahnkorper
Streifenfenster im Velostationsbereich mit Lochblech abgedeckt

‘ENTRUM BAHNHOF 8200 SCHAFFHAUSEN ‘

~Zugange zuVelostation / Dienstgeb&ude
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3 Querfassaden

TEN SUD-WEST / NORD-OST o e
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Streifenfenster im Velostationsbereich mit Lochblech abgedeckt
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4 Farbstudien

Der grosse kubische Betonkorper wirkt weicher mit seinem Vitriolton
Verbindung zum Bahnhofgeb&ude mit seinem grtnlichen Sandstein Mauerwerk
Eine Verbindung zum Kupfer der Fahrleitungen Sinnbild flr Verbindungen



4 Innenfarben

Die Ruckwéande gegen den Bahnkorper werden mit einer Streifenbeleuchtung hell gehalten
Die Stockwerke werden mit Farbe bezeichnet

Aufsteigend, vom hellen Gelb im Erdgeschoss bis zum dunklen Rot im 2. Obergeschoss

Modelversuch

Erdgeschoss 1. Obergeschoss 2. Obergeschoss




5 Kosten

Total Investitionskosten ca. Fr. 8'470'000.-
Regionalbushof ca. Fr. 7'170'000.-
Anteil Velostation / Dienstgebaude ca. Fr. 2'680'000.-
Anteil Dienstgebaude ca. Fr. 990°000.-
Anteil Velostation ca. Fr. 1‘690'000.-
Kosten pro Veloplatz ca. Fr. 5'848.-

Schwierige topografische Situation, Bahnhofstrasse mit 6ffentlichen Verkehrsmittel
und Bahnkorper der spezielle Hangsicherung bedingte
Schwierige Baugrundsituation - Stadtmauer / Stadtgraben



Danke fur lhre Aufmerksamkeit

a mn gérner

gétz partner architekten ag

repfergasse 36 8200 schaffhausen tel 0526241088 fax 052 6241285 goetzpartner@bluewin.ch





