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Velos abstellen an Bahnhofen:
niederlandische Erfolgsrezepte

Wout Ritzema, Bahnhofdesigner und Entwickler des Programms flr Veloparkplatze a
Bahnhofen

Infotreffen der Foren Velostationen und Blkesharlng Schwelz am 3. September 2021
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Uber mich

A Wout Ritzema (1967)

A Master-Abschluss in Humangeographie (1992), spezialisiert
auf Stadtplanung und Erneuerung von Innenstadten

A Aktuelle Tatigkeit: Designer von Bahnhéfen,
Bahnhofsbereichen und Veloparkplatzen an Bahnhofen
(selbststandig erwerbend)

A Spezialisiert auf Sicherheit, Raumqualitat und menschliches
Verhalten

A BeiProrail(niederlandischer Entwickler und Betreiber von
Bahnhofen und Schieneninfrastrukturen) in Utrecht,
Niederlande:

I Entwicklung eines Bahnhofs am Amsterdamer Flughafen Schiphol

I Entwicklung von Veldiefgaragen an den Bahnhotfen Leiden
(3000/5000 Platze), Hilversum (5500 Platze), Eindhoven (5500 Platze)




Veloparkplatze an Bahnhofen
20 Jahre Entwicklung, Design und
Umsetzung (2021)

Autoren
FolkertPiersmaund Wout Ritzema

Herausgeber
THOTHBussum

Design
JosStoopman Rotterdam

Lithographie
BFC Graphics, Amersfoort

Druck
DrukkerijWilco, Amersfoort

Ermdglicht durch
ProRaiund Ministerium fir Infrastruktur und Wasserwirtsch



VOORBEELDENRETSFLAT

1 Dviatse et
V’nnqrwmmvhﬂhnxmmlmgw

2 P by scamon Apckaoom

3 Pt D& Droogactuse saven etz

b 6 rummstrge e snrie

oboun Contrasl

staling bg: togs

- Do stalrg s

crm mosrdars edarar unik 2 o0 Het moat

crddrschadand nats 2in rootta b daterdoce
it

0p deza pisk I geragrased n de rcuws ztaling
Stationsplar. Trainperrons | 2en 3 vormen hat dsk

warden op senrichtngshiatspadsn.

dastafing
Mazr ook op sders viskken spesit het aspct
‘usring’ son belangrika rol b dezo staling. osn

Orerkapping of dak ‘van da bactdfistroutes nsar bet saterzgsbicd
& locgt n
1 -
badozid en jposkin
tompang STk
et daghct door stusrrgnog
totaan riva-1 o b age ver: aan de

eriantatic an socise vailghetd Ok rond de draag
kolommsnvan hat boverligganda bollrdak. do

on oopt varvelgars bieran arkela mten nasr do.
train. Da situsring van do fistzpaden n do stallig.

£ s
brsavat ” dsgic

kurntich toogepast

Wannser kiczen voor dit ype?

Want ook di situsring s nasdioos: cantraalinda
staling & orvanns riveay -1 oon diracts loopvarbinding
‘nasr da micdantunnal andr ale zporen docr. Ook
i sl ondr da

bkt o .
Aigasnde op da utdigs prognases voor 2040 zuden

seaing, wasrdoor a tavens oo sfficants kappalng

soen =t
Coharing o soapichiatatibhans 80
van 10,000 ftsplokkan of mosr. Masr

kts 2 ar op dezs bocaties sl volop rcuwe ,m

—
BINNEN 4 MINUTEN IN DE TREIN

Ecter

Usrocht rag
van Nederlsnd zal hebbn.

si
Garien da srorme

‘on Royal HaskoringDHV maskregen bi et ontwerp.
Da situsring van do twes fistsantracs, do toepassing
var fetspadan op elke verdiaping, da centraie

bouw van sen megastaivg.

sttimsgebied cp onder

“Iwerdonds

dahoctdsan. Die smerrg kin

Utrocht Inbiud opeichtan golukt

[V Qe ——

256 Seiten Knovnow in Farbe mit Einleitung und englischer Inhaltsangabe der Kapitel

152

- Aemtmcins gy

'VOORBEELDEN ONDERGRONDSE
ENHALF VERDIEPTE SALLING

semesion s st
orsplon siaton Uod Conrad

o
S o v i g Dt

1 P et o v e
grondse RetserEaRng Scroeepin (cTasm:

st Don Hamg e

12

Pttt st

x
kroag. Door

boton, tasl, akemiuen, rubbor k2,
25 kwatsbaarvoor zorikcht, voct envarst Alz

10 duurworden, waardoor dagiichttoatrading via hat
Wel

dagl

daln, 3
Dagichtioatrading oprsmen n het crtwarp wrasgt
ok orm aen hicrop afgestamd lichtpizn. Utgangspur

oot
.

mogetik " al

verwarming g rtuaritha vant-

kavariron, ofh

s 3eands b wainig o geen daghct. dan s

Verdar

salingen:
o arnroes, hookdroutas, krutspuntan of loopbastar
mingen wordn geaccentucard B hafvardiapts
stalingsn of pandige stalligen op revas 0 of +1
hanz

t stors, et
ventiati zorgan zols b station Houtan Castalum
nWormarvser

goven.
Igk dooe chtige puian

ingen ige ProRa enNSzin
o sfgelopen jeran dnok bazig (gaweas2) om sl
bestaanda fitsanstaingan ta voorzianvan ladvar-

— ichting. Nouws fiatsscstalingsnworden standaxrd
NICE TOHAVE utganust mat energiezunigs ladveiching Hoawcl
durderin f voriasg?
Kezzan €
tidens E
toverichtan
i G L

Kken dingon it Fartvande grote  onderiggend

oo of fetroutes
e atairg wasres he birasg? ssn osn

s Tidans do

152 da varichtng dsart

153




W“u‘lb_
S -..,“’{

1 : - -'.'. "
o """&"‘aﬁ“’@'ﬂ - n-m-?

S0 ST mmm

Bover: Arists Impression van & emroavan oa assnsiaiing
onder hat wanar 2an de Prins Hendnldade by =anon
Amsmerdam Comraal

Ondor: Anist's impression van de feserssiing by stoon 167
* Lanytaan (x

i

166 8- ivetwrgestn

mit 180 Abbildungen, Fotos, Zeichnungen, kiinstlerischen Impressionen und zahlreich

bewahrten Praktiken



ProRail

VELOFAHREN IN DEN NIEDERLAN



Einige Zahlen

A17.4 Millionen Einwohner

A23 Millionen Velos

AEin Viertel aller Fahrten erfolgt mit dem Velc
A400 Bahnhofe und 3200 km Schienen

Al1.2 Millionen Bahnnutzer taglich

A500'000 Veloparkplatze an Bahnhofen

ANahezu 50% aller Bahnnutzer fahren mit dem Velo zum Bahnt
ARund 20% aller Bahnnutzer nehmen ab dem Bahnhof das Velc




Velowege in Europa

~
-

Quelle: OpenStreetMap
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QUANTENSPRUNG IN SACHEN QUALIT
UND QUANTITAT

BEI VELOPARKPLATZEN AN BAHNHOF
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1990erJahre: Wendepunkt

A Mehr und mehr Autos auf den Strassen (mehr Unfélle, mehr
Umweltverschmutzung und steigendes Umweltbewusstsein)
A Die Qualitat und Quantitat von Veloparkplatzen war
mittelméssig oder schlecht
A Wachsender Bedarf an Velostellplatzen, da:
0 Anstieg der Bahnnutzer: +25% im Jahr 2030
0 Anstieg der Velonutzung: +15% im Jahr 2030
A Politische Unterstuitzung und Budget fiir landesweites
Entwicklungsprogramm
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Programm flr Veloparkplatze (1999)

Initiator: Ministerium fur Infrastruktur und Wasserwirtschatft
OrganisatorProRaill

Finanzierung bis 2008: Investitionen werden vollstandig vom
Ministerium getragen

Finanzierung ab 2008: Gemeinsame Finanzierung durch lokal
regionale Gebietskorperschaften

Ziel: Verbesserung und Erh6hung der Velonutz
durch Bahnnutzer

Sachstand 2020: Gber 500'000 Platze erstellt
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Zunahme der Velonutzung auf dem Weg zum Bahnhof von 30% &
beinahe 50%
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Erfolgsrezept des Programms

A Losungsorientierte Vision: VeRugKombination entscheidend

A Landesweites Programm mit landesweiter Finanzierung

A Hochgesteckte Ziele in jeder Hinsicht (Form und
Funktionsweise)

A Positive Auswirkungen auf die Raumqualitat des
Bahnhofsbereichs

A Gemeinsame Anstrengungen durch Zusammenarbelt und
gemeinsame Finanzierung 9 -

A Fortwéhrende Entwicklung (z.B. von
Parkplatzlayouts, Regelungen, Velostande
Treppen und Uberwachungssystemen)
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Ultimative VeloZugKombination?

Gut funktionierendes Eisenbahnsystem
A haufige Verbindungen

A geniigend Platze in den Ziigen

A ansprechend gestaltete Bahnhofe

Sowie:

A sichere Infrastruktur fur Velofahrer

A gute Veloparkmoglichkeiten an Bahnhéfen

A Wissen um die Bediirfnisse der Reisenden

A gutes Velomietsystem fiir die Fortbewegung bis
zum Ziel
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VERSTEHEN,
WAS VELZUGPENDLER BENOTIGEN
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Was mogen Velofahrer am liebsten?

Den kirzesten und schnellsten Weg von A nach B

A - B
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Wo mochten Velofahrer ihr Velo abstellen?

So nahe wie mdglich an B

A

4B
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Wie mochten Velofahrer ihr Velo abstellen?

1. Schnell:
A Der Veloparkplatz muss so nahe wie mdglich am Gleis
liegen




Integrierter Veloparkplatz
unterder Arnheimer
Bahnhofshalle




Velo schnell auffinden
C

dank nummerierter
Stander
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2. Gebuhrenfrel

A Gebiihrenfreies oder moglichst kostengtiinstiges Parken
A In den Niederlanden nutzen nur 10% aller Velofahrer bewacl

Parkplatze
A Nutzung eines schnellen und einfachen Zahlungssystems

Erste 24 Stunden kostenlgs Einfaches Einchecken mit Karte
Schild g offentlicher Verkehrsmittel (OV
5yl OKY M®Hp € LINEhigkhrid)
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3. Sicher

A Sicherheit fur Velo (Diebstahind Vandalismussicherung) und
Nutzer (intuitive Navigation, klare Ubersichten, kiinstliche
Beleuchtung und Tageslicht)

A Alle Bahnhofe verfiigen tiber bewachte und unbewachte
Veloparkplatze
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4. Uberdacht

A Ziel: Jeder Veloparkplatz sollte mit (iberdachten Stellplatzen
ausgestattet sein
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5. Ansprechendes Design

A Sauber, kein Vandalismus, keine unangenehmen Geriiche,
attraktives Umfeld
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VELOSTANDHR PEN



375 mm Radabstand fur normale Velos
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DoppelstockVeloparker

i ol L 55 L bl i 55 4 b2 ' ] i
1 I I T J L) 1

e ﬂt—-r—u -i-

1900 mm Velolange (375-) 390 mm Radabstand fur normale Velos
550 mm Radabstand ftr Spezialvelos
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550 mm Radabstand flr Spezialvelos
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Pilotprojekt: verschiedene Farben fur Spezialvelos




Starker Anstieg. Parkplatzbedarf flr Spezialvelos

Invalidenvelos, Lastenvelos,
Velos fur altere Menschen
(Elektromobile)
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VELOPARKPLATZE
AN NIEDERLANDISCHEN BAHNHOFE
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Unsere Veloparkplatd ypen
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60% 3% 11% 24% 2%

Ebenerdig Etage Parkhaus Tiefgarage Mega



Ebenerdige Parkplatze (60%

VOORBEELDEN MAAIVELDSTALLING

1 Fletsenstalling station Bussum Zuid

2 Fletsenstalling station Enschede Kennispark

3 Bromfietsvakken bij station Alphen aan den Rijn

4 Aanbindring bromfiets fietsenstalling station Castricum

5 Inrichtingstekening Definitief Ontwerp station Naarden-
Bussum met maaiveldfietsenstalling

6 Overdekte fistsklernmen, etagerekken en fietsklutzen
blj station Dieren




[ 3
sl — -
By e e e e = 7, ,.,, TP P ‘\\ - . ___\ ; =






