INFOTREFFEN FORUM VELOSTATIONEN

Bikesharing & Bahnhofe:
Welches Potenzial fur die Verbindung
zum Schienennetz?

Fallstudie in Lausanne

10. September 2026 - Zirich

Virginie Lurkin - Dylan Moinse

Unil.

HEC Lausanne




INFOTREFFEN FORUM VELOSTATIONEN

Bikesharing & Bahnhofe:
Welches Potenzial fur die Verbindung
zum Schienennetz?

Fallstudie in Lausanne

+C¥adte 3

10. September 2026 - Zirich

Virginie Lurkin - Dylan Moinse

Unil.

HEC Lausanne




HINTERGRUND

Aktuelle Situation

In der Schweiz bleibt das Privatauto das Hauptpendelmittel.

40%

der taglichen Fahrten
pro Person

Share of utilitarian segments by

car and motorycle

70%

der taglich zuruck gelegten
Distanzen pro Person

Mikrozensus Mobilitat und Verkehr (MZMV, 2021)
Minimum value: 14.99% (BS) f
Maximum value: 59.15% (JU)
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HINTERGRUND

Die Verkehrsverlagerung

Die Verlagerung des motorisierten Verkehrs auf alternative Verkehrsmittel — einzeln oder kombiniert — so weit wie moglich
fordern.

HEUTE

Sattigung motorisierter Stromungen

In Reisen und zurlckgelegten Distanzen
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HINTERGRUND

Die Verkehrsverlagerung

Die Verlagerung des motorisierten Verkehrs auf alternative Verkehrsmittel — einzeln oder kombiniert — so weit wie moglich
fordern.

HEUTE

Sattigung motorisierter Stromungen

In Reisen und zurlckgelegten Distanzen
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EMISSIONS DE GAZ POLLUTION DE L'AIR POLLUTION SONORE OCCUPATION INSECURITE ROUTIERE €o0TS ECONOMIQUES
A EFFET DE SERRE Nocive pour la santé Source de stress, troubles DE L'ESPACE Accidents, blessures Congestion, entretien des
Contribuent au (asthme, maladies du sommeil et impacts Voirie, stationnement graves et décés infrastructures, dépenses

{ Pl , etc) sur la santé beaucoup d'espace de santé, pertes de temps

pour peu de personnes
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DEP! E AUX TATION IMPACTS SUR POLLUTION DES SOLS CONGESTION QUALITE DE VIE
ENERGIES FOSSILES URBAINE LA SANTE ET DE L'EAU, Perte de temps, REDUITE
Ressources limitées, Coupure des quartiers, Sédentarité, manque BIODIVERSITE moins de fiabilité Moins d'espaces agréables,
forte dépendance dégradation du lien soclal d'activité physique, Dégradations des milieux des déplacements plus de nuisances au
énergétique et de la cohésion stress naturels et des écosystémes quotidien
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HINTERGRUND

Die Verkehrsverlagerung

Die Verlagerung des motorisierten Verkehrs auf alternative Verkehrsmittel — einzeln oder kombiniert — so weit wie moglich

fordern.

HEUTE

Sattigung motorisierter Stromungen

In Reisen und zurlckgelegten Distanzen

S A ¢ E A

EMISSIONS DE GAZ POLLUTION DE LAIR POLLUTION SONORE OCCUPATION INSECURITE ROUTIERE
A EFFET DE SERRE Nocive pour la santé Source de stress, troubles DE L'ESPACE Accidents, blessures
Contribuent au (asthme, maladies du sommeil et impacts Voirie, stationnement graves et décés
{ , etc.) sur la santé beaucoup d'espace

pour peu de personnes

B LE A & I

DEP! E AUX TATION IMPACTS SUR POLLUTION DES SOLS CONGESTION
ENERGIES FOSSILES URBAINE LA SANTE ET DE L'EAU, Perte de temps,
Ressources limitées, Coupure des quartiers, Sédentarité, manque BIODIVERSITE moins de fiabilité
forte dépendance dégradation du lien soclal dactivité physique, Dégradations des milieux des déplacements
énergétique et de la cohésion stress naturels et des écosystémes
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€0o0TS ECONOMIQUES
Congestion, entretien des
infrastructures, dépenses
de santé, pertes de temps

QUALITE DE VIE
REDUITE
Moins d'espaces agréables,
plus de nuisances au
quotidien

MORGEN

Mehr Auswahl, je nach Strecke
Chancen, Effizienz, Nachhaltigkeit und Wohlbefinden

X2 o

Zu Fuss gehen Velo & Offentlicher
Mikromobilitat Verkehr

Der Modalwechsel bedeutet nicht, das Auto
abzuschaffen: Er besteht darin, andere
Optionen dort wettbewerbsfahig zu machen,
wo sie relevant sind.
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HERAUSFORDERUNG

Wie kann man dem Auto Konkurrenz machen?

Der Fokus liegt auf der Vielfalt alternativer Verkehrsmittel mit erganzenden Vorteilen.
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HERAUSFORDERUNG

Wie kann man dem Auto Konkurrenz machen?

Der Fokus liegt auf der Vielfalt alternativer Verkehrsmittel mit erganzenden Vorteilen.
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HERAUSFORDERUNG

Wie kann man dem Auto Konkurrenz machen?

Der Fokus liegt auf der Vielfalt alternativer Verkehrsmittel mit erganzenden Vorteilen.
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HERAUSFORDERUNG

Wie kann man dem Auto Konkurrenz machen?

Der Fokus liegt auf der Vielfalt alternativer Verkehrsmittel mit erganzenden Vorteilen.
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FORSCHUNGSKONTEXT

Wie gross ist das Potenzial von B+R in der Schweiz?

Der Fokus liegt auf der Vielfalt alternativer Verkehrsmittel mit erganzenden Vorteilen.

P Grid cells inside

the 3 km buffers

A ; ’ Grid cells outside

ﬁ Major Lakes . the 3 km buffers

Rail Network (CFF FFS SBB)

88%

der Bevolkerung weniger als
3 Kilometer von einem Bahnhof
entfernt

97%

weniger als 5 Kilometer

EPB Schweiz AG, 2025

Avera ge density (ha)

Regie: Lurkin & Moinse, 2026

Forum Velostationen & Bikesharing Schweiz - 10. September 2026 - Zurich Daten: STATPOP. 2024 HEC Lausanne




FALLSTUDIE: BIKESHARING-AND-RIDE IN LAUSANNE

Die Herausforderungen in Lausanne

Ein zwiespaltiges Gebiet: zwischen einer renommierten Bahn-Anbindung und einer schwierigen Velofreundlichkeit.

Kanton Waadt

Eisenbahn
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Regie: Lurkin & Moinse, 2026
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FALLSTUDIE: BIKESHARING-AND-RIDE IN LAUSANNE

Fallstudie zum Veloverleih als Teil des B+R

Strategische Rolle fur die "ersten Kilometer" und die "letzten Kilometer", ohne die Muhe, das Velo mitnehmen zu mussen.

Erste Meile Letzte Meile

VELO- " BAHN VELO-
VERLEIH VERLEIH

N Nutzungskonflikte an Bord
Parkierbeschrankungen

v Risiko von Vandalismus oder
Diebstahl

Sichtbarkeit des Velos in Bahnhofen
und Stadten
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FALLSTUDIE: BIKESHARING-AND-RIDE IN LAUSANNE

Fallstudie zum Veloverleih als Teil des B+R

Strategische Rolle fur die "ersten Kilometer" und die "letzten Kilometer", ohne die Muhe, das Velo mitnehmen zu mussen.

Erste Meile Letzte Meile
V\I:{IEI[(I?I-H BAHN V\éEII:EI-H |
| " JeeICE. ® ~ Nutzungskonflikte an Bord
® N Parkierbeschrankungen
® N Risikovon Vandalismus oder
Diebstahl
7 Sichtbarkeit des Velos in Bahnhéfen

und Stadten

5O Lassen sich diese Zusammenhange in den Bikesharing-Daten erkennen und ihr Ausmass messen?
?

Forum Velostationen & Bikesharing Schweiz - 10. September 2026 - Zurich HEC Lausanne 7




FALLSTUDIE: BIKESHARING-AND-RIDE IN LAUSANNE

Warum sollte man sich die geteilte Mikromobilitat genauer ansehen?

Die Umsetzung dieser Dienste und ihre Nutzung sind nicht mehr marginal.

EIN SCHNELL WACHSENDES PHANOMEN

710 m 6 M

geteilte Fahrten Free-floating Fahrten
in Europa in der Schweiz
Geteilte Mobilitat Geteilte Mikromobilitat
0
1,5m +25 %
Nutzende Wachstum
in der Schweiz in der Schweiz uber ein Jahr
Geteilte Mikromobilitat +16 % in Europa
Daten: Fluctuo, 2025 Daten: CHACOMO, 2025

E-Trottinette und E-Bikes im Free-Floating-System
dominieren heute die Shared Mobility.
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FALLSTUDIE: BIKESHARING-AND-RIDE IN LAUSANNE

Warum sollte man sich die geteilte Mikromobilitat genauer ansehen?

Die Umsetzung dieser Dienste und ihre Nutzung sind nicht mehr marginal.

EIN SCHNELL WACHSENDES PHANOMEN ‘ \/) Wir wissen immer besser, wie wir das Angebot
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Nutzende Wachstum

in der Schweiz in der Schweiz tiber ein Jahr

Geteilte Mikromobilitat +16 % in Europa
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E-Trottinette und E-Bikes im Free-Floating-System
dominieren heute die Shared Mobility.
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FALLSTUDIE: BIKESHARING-AND-RIDE IN LAUSANNE

Warum sollte man sich die geteilte Mikromobilitat genauer ansehen?

Die Umsetzung dieser Dienste und ihre Nutzung sind nicht mehr marginal, aber die Nachfrage bleibt missverstanden.

EIN SCHNELL WACHSENDES PHANOMEN ‘ \/’ Wir wissen immer besser, wie wir das Angebot
handhaben..
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1 ,5 m +25 % 1 {, Aber viel weniger, was die Nachfrage erzeugt.

Nutzende Wachstum
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Daten: Fluctuo, 2025 Daten: CHACOMO, 2025 g\ T » .
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E-Trottinette und E-Bikes im Free-Floating-System
dominieren heute die Shared Mobility.

trajets temps comportements
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HEUTE

Zwei empirische Studien

Zwei Datensatze desselben Anbieters Bird.
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HEUTE

Zwei empirische Studien

Zwei Datensatze desselben Anbieters Bird.

ETUDE 1

Lausanne

Vélopartage Bird et connexion au rail / métro

o oo

PERIODE 22 avr. 2024 - 24 juil. 2025
DONNEES 63 322 trajets - 7 364 usagers

PERIMETRE Lausanne + campus UNIL - 43 stations

©Q o O

QUESTION Le vélopartage peut-il servir de premier
dernier kilométre vers le rail et étendre
I'accessibilité des gares ?
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HEUTE

Zwei empirische Studien

Zwei Datensatze desselben Anbieters Bird.

ETUDE 1 ETUDE 2

Lausanne 5 villes suisses

Profils d'usagers du vélopartage Bird

Qo
fela>

5
L Vol N 2
Lausanne

Vélopartage Bird et connexion au rail / métro

=) periopE 22 avr. 2024 — 24 juil. 2025 ) reriobE nov. 2024 — oct. 2025

n.llﬂ DONNEES 63 322 trajets - 7 364 usagers nﬂﬂ DONNEES 464 369 trajets - 53 161 usagers

9 PERIMETRE Lausanne + campus UNIL - 43 stations 9 PERIMETRE  Bale - Kloten - Lausanne - Schaffhouse - Zurich
0 QUESTION Le vélopartage peut-il servir de premier o QUESTION  Existe-t-il des archétypes comportementaux

stables au niveau des usagers, et varient-ils
selon les villes ?

dernier kilométre vers le rail et étendre
I'accessibilité des gares ?
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HEUTE

Zwei empirische Studien

Zwei Datensatze desselben Anbieters Bird. ) . .
8 % der in der Schweiz zuruckgelegten

Fahrten mit geteilter Mikromobilitat

ETUDE 1 ETUDE 2

Lausanne 5 villes suisses

Profils d'usagers du vélopartage Bird

9 Kloten

Q BIG}% Leozh

Q Lausanne Q Schaffhouse

Vélopartage Bird et connexion au rail / métro

o oo

=) periopE 22 avr. 2024 — 24 juil. 2025 ) reriobE nov. 2024 — oct. 2025

n.llﬂ DONNEES 63 322 trajets - 7 364 usagers n.[lﬂ DONNEES 464 369 trajets - 53 161 usagers

9 PERIMETRE Lausanne + campus UNIL - 43 stations 9 PERIMETRE  Bale - Kloten - Lausanne - Schaffhouse - Zurich
0 QUESTION Le vélopartage peut-il servir de premier o QUESTION Existe-t-il des archétypes comportementaux

stables au niveau des usagers, et varient-ils
selon les villes ?

dernier kilométre vers le rail et étendre
I'accessibilité des gares ?

Forum Velostationen & Bikesharing Schweiz - 10. September 2026 - Zlirich HEC Lausanne




STUDIE 1: LAUSANNE

459 Reisetage, aufgeschllisselt nach Start und Ziel

Stationlose Veloverleihsysteme: dicht genug, um die Anbindungen an das Schienennetz zu untersuchen.

e DBS trips A

63’322

beobachtete Fahrten

7’364

— einzelne Nutzer

Level of DBS trips aggregation

% v 459

aufeinanderfolgende Tage

Apr 2024 — Jul 2025
Quell/Ziel-Koordinaten + Abfahrts-/Ankunftszeiten
Keine durchgehende GPS-Aufzeichnung

DBS transfer trips B Quelle: Moinse & Lurkin, 2026
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STUDIE 1: LAUSANNE

Wie lasst sich eine mogliche Kombination von Bird + Rail erkennen?

Der klassische Fehler des raumlichen Puffers: Alle Start- und Endpunkte innerhalb eines festen Radius um eine Station zu
berucksichtigen.

® oare
@ accepté par le buffer
@ exclu
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STUDIE 1: LAUSANNE

Wie lasst sich eine mogliche Kombination von Bird + Rail erkennen?

Der klassische Fehler des raumlichen Puffers: Alle Start- und Endpunkte innerhalb eines festen Radius um eine Station zu
berucksichtigen.

Die Entfernung in Luftlinie birgt das Risiko, dass:

® ¥) Strecken berucksichtigt werden, die zwar in der
Nahe liegen, aber keinen funktionalen Bezug zur
Bahn haben = ,,Falsch-Positive*

@ Strecken ausgeschlossen werden, die tatsachlich
® einen Bezug haben, sich aber knapp ausserhalb
i P des Radius befinden 2 ,,Falsch-Negative*

C)() die tatsachlichen Fusswege, die
o s Bahnhofseingange und die Betriebszeiten
ausser Acht gelassen werden » Komplexitat
verschleiern

® oare Man muss daher uber die rein raumliche Nahe
: i e hinauszugehen, um potenzielle Anschliisse
xclu . P
- besser zu identifizieren.

Forum Velostationen & Bikesharing Schweiz - 10. September 2026 - Zurich HEC Lausanne
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STUDIE 1: LAUSANNE

Fahrten im Einzugsgebiet einer Station (ISCA)

Der Proxy kombiniert Netzgeometrie, Ortungsrauschen, Quelle/Ziel-Logik und Fahrplane.

1. Fussgangernetz: Fussganger-lsochronen ab den
Bahnhofseingangen

isochrone piétonne

@ entrée de gare (isochrone)

@ accepté par Iisochrone

@ exclu
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STUDIE 1: LAUSANNE

Fahrten im Einzugsgebiet einer Station (ISCA)

Der Proxy kombiniert Netzgeometrie, Ortungsrauschen, Quelle/Ziel-Logik und Fahrplane.

1. Fussgangernetz: Fussganger-lsochronen ab den 2. GPS-Rauschen: Raumliche Gruppierung benachbarter
Bahnhofseingangen Punkte, um den Verlust von Strecken an den Grenzen zu
vermeiden
@ @
isochrone piétonne isochrone piétonne

regroupement spatial

@ entrée de gare

. : accepté

@ entrée de gare (isochrone) . P

@ accepté par l'isochrone @ exclu

@ exclu ’\i i) bruit GPS regroupé
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STUDIE 1: LAUSANNE

Fahrten im Einzugsgebiet einer Station (ISCA)

Der Proxy kombiniert Netzgeometrie, Ortungsrauschen, Quelle/Ziel-Logik und Fahrplane.

3. Ausschluss von Quelle-Ziel-Beziehungen, die
den Bahnverkehr ersetzen wiirden

Origine : gare A — Destination : gare B
(gare &> gare)

GARE A GARE B
/" \ /\\\,‘ {p¥7//“'\\\
P/ / ATV
W ~- R /
»/ \ \ \
{ ( ! 7
\\ \ )
{ |
/) / /
\\/,,\‘ 7 (\ g =
el . /
o~ _
A\
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STUDIE 1: LAUSANNE

Fahrten im Einzugsgebiet einer Station (ISCA)

Der Proxy kombiniert Netzgeometrie, Ortungsrauschen, Quelle/Ziel-Logik und Fahrplane.

3. Ausschluss von Quelle-Ziel-Beziehungen, die 4. Zeitfilter (GTFS-Fenster)
den Bahnverkehr ersetzen wiirden

Q service train / métro (GTFS)
Origine : gare A — Destination : gare B #=5

(gare &> gare)

’ ’
| I
GARE A GARE B — : :
aak. o i 05:00 | 12:00 24:00
. / ir y
AT R { \ ) ) :
{ ( ! 1/
\ \ ) (% %
) ( N
C // /,\ 4
= [~ N ~ 01:10 08:15
‘\.\/,,/ W trajet exclu trajet accepté
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STUDIE 1: LAUSANNE

Fahrten im Einzugsgebiet einer Station (ISCA)

Der Proxy kombiniert Netzwerkgeometrie, Standortrauschen, Quelle/Ziel-Logik und Serviceplane.

3. Ausschluss von Quelle-Ziel-Beziehungen, die 4. Zeitfilter (GTFS-Fenster)
den Bahnverkehr ersetzen wiirden

Q service train / métro (GTFS)

Origine : gare A — Destination : gare B #=5
(gare <> gare) 5 | :
. *
GARE A GARE B , : .
. - 05:00 )‘ /‘ 12:00 2400
‘\\ (L’ (// k \
g - < o 01:10 08:15
\\.\/,,/ \ o trajet exclu trajet accepté

Trajets dans l'aire
d’influence d’'une

station (ISCA) (éyé) ----- > Q ----- 9@9{\)

—> correspondances potentielles Bird-rail
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STUDIE 1: LAUSANNE

Ein erheblicher Teil der Fahrten

Im Raum Lausanne werden 43 Bahnhofe und Metro-Stationen berlcksichtigt.

16 335

Free-floating Fahrten im Einzugsgebiet einer
Station

der Fahrten aus der analysierten Stichprobe

° L P
Trajets dans l'aire 51,45 % 48,55 %

d’influence d’une
station (ISCA) CMD ----- 5 g ----- 9%

—> correspondances potentielles Bird-rail
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STUDIE 1: LAUSANNE

Ein erheblicher Teil der Fahrten o

Im Raum Lausanne werden 43 Bahnhofe und Metro-Stationen berlcksichtigt. -

Illustration ISCA — Lausanne Gare / Flon

Gare de
Lausanne-Flon

16 335

Free-floating Fahrten im Einzugsgebiet einer
Station

Lausanne N\

,"‘ . Multimedal hub
*.J%f Lol ™
.

der Fahrten aus der analysierten Stichprobe

L3 , L3 . .
Tr.ajets dans l'aire 51,45 % 48,55 % @ Lia ISCA-klassierte Fahrten
d’influence d’une OSCA-klassierte Fahrten

station (lSCA) % ----- > Q ----- -)CM) @ Blau Zusammengefiihrte Gehzeit-Isochronen

@ Sschwarz Stationseingange

—> correspondances potentielles Bird-rail
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STUDIE 1: LAUSANNE

Welche Distanzen legen die Fahrgaste zuriuck um zur Bahn zu gelangen?

Verteilung der An- und Abfahrtsentfernungen, aufgeschlusselt nach Art des offentlichen Verkehrsmittel.

Trip Distances (meters)

Cycling reach

1,000 2,000 3,000 4,000 5,000 6,000 7,000

Multimodal - 6
Hubs ° |
10,985 trips =
access: 5,684 (51.7%)
egress: 5,301 (48.3%) 5

[
°
=]
=
e
] 4
c .
E Train
= Stations e ‘ BT -
Y= 667 trips = ,
o access: 271 (40.6%) :
0 egress: 396 (59.4%)
v
o
>
L 2
Metro ¢
Stations ° | ..... _ B 1
4,683 trips H
ez 33 G5
0
0 1 2 3 4 5 & 7
Total
Trip Distances (kilometers) 16,335 trips

ess: 8,405 (51.5%)
ess: 7,930 (48.5%)

B Access (first-mile)
B Egress (last-mile)

ggexg
Fz2
o a 2.
23
2

Blau = Ankunft / erste Meile - Lila = Abfahrt / letzte Meile

Originalbesetzung: Moinse & Lurkin, 2026
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Types of Transit Node

Trip Distances (kilometers)

B Access (first-mile)
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2Q2xs
fzzrz
o Q. S
23
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Total

16,335 trips

access: 8,405 (51.5%)
egress: 7,930 (48.5%)

s 1,4 km

S 7 min

distance médiane durée médiane
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STUDIE 1: LAUSANNE

Welche Distanzen legen die Fahrgaste zuriuck um zur Bahn zu gelangen?

Verteilung der An- und Abfahrtsentfernungen, aufgeschlusselt nach Art des offentlichen Verkehrsmittel.

Trip Distances (meters)

Cycling reach

access: 271 (40.6%)
egress: 396 (59.4%)

Multimodal - 6

Hubs |

10,985 trips = W’
p  EINGR :
2
: s 1,4 k '
| dkm (i 7 min
c

Trai : o g <pie ~ 7 sge
£ stations | p— distance médiane durée médiane
= 667 trips =
(=] g 3
0
]
=8
o
=

Metro - .
Sta:i::@ | L‘_‘,’% - ! P85 - 2,4 km . 12 min

! contre 1,0 km a pied (P85)
0 1 2 3 4 5 & 7 Total
Trip Distances (kilometers) 16,335 trips
Soreee: 31883 (3a.5%)
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Egress Q8| Medan B Egress (last-mile)

Blau = Ankunft / erste Meile - Lila = Abfahrt / letzte Meile

Originalbesetzung: Moinse & Lurkin, 2026
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STUDIE 1: LAUSANNE

Welche Faktoren hangen mit der Intensitat des B+R-Potentials zusammen?

Regressionen, geschatzt anhand von drei Zielvariablen und wiederholt nach Tageszeiten.

Abhangige Variable (Y)

1. HAUFIGKEIT

Anzahl ISCA-Fahrten
(pro Zone)

2. ENTFERNUNG

Lange der ISCA-Fahrten
(Median, pro Zone)

3. DAUER

Fahrzeit ISCA
(Median, pro Zone)
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STUDIE 1: LAUSANNE

Welche Faktoren hangen mit der Intensitat des B+R-Potentials zusammen?

Regressionen, geschatzt anhand von drei Zielvariablen und wiederholt nach Tageszeiten.

Abhangige Variable (Y) Erklarungsvariablen (X)
1. HAUFIGKEIT ERREICHBARKEIT
e Entfernungzur Haltestelle
e Strassennetz
Anzahl ISCA-Fahrten e Parkplatze
(pro Zone) e Multimodale Dienstleistungen
2. ENTFERNUNG FLACHENNUTZUNG
Bevolkerungsdichte
H Beschaftigungsdichte

Lange der ISCA-Fahrten
(Median, pro Zone)

Sehenswdurdigkeiten
Typologie der Fldchennutzung

3.DAUER MOBILITAT & SOZIALES
e Mobilitatsinfrastruktur
e Abonnemente

Fahrzeit ISCA e Demografie
e Ressourcen

(Median, pro Zone)
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STUDIE 1: LAUSANNE

Welche Faktoren hangen mit der Intensitat des B+R-Potentials zusammen?

Ergebnisse

Mobilitatshub

Veloverleihstationen: starker
positiver Effekt auf die ISCA-
Intensitat

Vernetztes Strassennetz und
Veloinfrastruktur: mehr ISC-
Fahrten

Zur
Erinnerung

Die gemeinsame Standortwahlvon
Veloverleih und Bahn sowie eine gute
Erreichbarkeit fordern die
Intermodalitat.
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STUDIE 1: LAUSANNE

Welche Faktoren hangen mit der Intensitat des B+R-Potentials zusammen?

Ergebnisse

Mobilitatshub Koopetition mit dem Bus
Veloverleihstationen: starker ° Dichte der Bus-/BRT-Haltestellen:
Ipositiver Effekt auf die ISCA- negativer Zusammenhang mit der
ntensitat

ISCA-Intensitat

Vernetztes Strassennetz und

Veloinfrastruktur: mehr ISC- o Besonders deutlicher Effekt
Fahrten wahrend der Morgenstosszeit
Zur Zur
Erinnerung Erinnerung

Die gemeinsame Standortwahlvon
Veloverleih und Bahn sowie eine gute
Erreichbarkeitfordern die
Intermodalitat.

Bikesharing kann bestimmte
Zubringerfahrten mit dem Bus zur Bahn
ersetzen.
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STUDIE 1: LAUSANNE

Welche Faktoren hangen mit der Intensitat des B+R-Potentials zusammen?

Ergebnisse
Mobilitatshub Koopetition mitdem Bus  Zeitliche Verteilung
Xgls?ésglfig?fsgﬁttigSfegi;ﬁ?gf ° Dichte der Bus-/BRT-Haltestellen: z Veloverleihstationen: grosste

negativer Zusammenhang mit der

ISCA-Intensitat Nutzung morgens und abends

Intensitat

Vernetztes Strassennetz und

Veloinfrastruktur: mehr ISC- o Besonders deutlicher Effekt @ OV-Abonnement: starkster Effekt

Fahrten wéahrend der Morgenstosszeit wahrend der Stosszeiten
Zur Zur Zur
Erinnerung Erinnerung Erinnerung
Die gemeinsame Standortwahlvon . . . -

8 . L Bikesharing kann bestimmte Das zeitliche Muster passt zu
Veloverleih und Bahn sowie eine gute . . .

. e . Zubringerfahrten mit dem Bus zur Bahn Pendlerfahrten zwischen Wohnort und
Erreichbarkeit fordern die . .

ersetzen. Arbeits- bzw. Studienort.

Intermodalitat.
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STUDIE 1: LAUSANNE

Welche Faktoren hangen mit der Intensitat des B+R-Potentials zusammen?

Ergebnisse

Mobilitatshub

Veloverleihstationen: starker
positiver Effekt auf die ISCA-
Intensitat

Vernetztes Strassennetz und
Veloinfrastruktur: mehr ISC-
Fahrten

Zur
Erinnerung

Die gemeinsame Standortwahlvon
Veloverleih und Bahn sowie eine gute
Erreichbarkeitfordern die
Intermodalitat.

Koopetition mit dem Bus

Dichte der Bus-/BRT-Haltestellen:
negativer Zusammenhang mit der
ISCA-Intensitat

o Besonders deutlicher Effekt
wahrend der Morgenstosszeit

Zur
Erinnerung

Bikesharing kann bestimmte
Zubringerfahrten mit dem Bus zur Bahn
ersetzen.

Forum Velostationen & Bikesharing Schweiz - 10. September 2026 - Zlirich

Zeitliche Verteilung

~ Veloverleihstationen: grosste
Nutzung morgens und abends

OV-Abonnement: starkster Effekt
wahrend der Stosszeiten

Zur
Erinnerung

Das zeitliche Muster passt zu
Pendlerfahrten zwischen Wohnort und
Arbeits- bzw. Studienort.

g
AN
A2
g o
Intermodales Profil

OV-Abonnement: positiver
Zusammenhang mit der ISCA-
Intensitat

FUhrerausweis: positiver
Zusammenhang — Profil mit
mehreren Optionen

3

Alter: negativer Zusammenhang mit
der ISCA-Intensitat

el
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STUDIE 1: LAUSANNE

Welche Faktoren hangen mit der Intensitat des B+R-Potentials zusammen?

Ergebnisse

/\
S
" \\_/

Mobilitatshub Koopetition mitdem Bus  Zeitliche Verteilung Intermodales Profil
Veloverleihstationen: starker Dichte der Bus-/BRT-Haltestellen: A . , o = OV-Abonnement: positiver
positiver Effekt auf die ISCA- negativer Zusammenhang mit der 27 Veloverleihstationen: grosste & 7 sammenhang mit der ISCA-
Intensitat ISCA-Intensitit Nutzung morgens und abends Intensitat

& Fuhrerausweis: positiver
Vernetztes Strassennetz und = - . Q o
Veloinfrastruktur- mehr 1SC- © Bcsonders deutlicher Effekt 8 AV-Abonnement: starkster Effekt Zusammenhang - Profil mit
Fahrten wahrend der Morgenstosszeit wahrend der Stosszeiten mehreren Optionen

ur ur ur a0 Alter: negativer Zusammenhang mit

Erinnerung Erinnerung Erinnerung der ISCA-Intensitat

bie geme!nsame Standortyvahlvon Bikesharing kann bestimmte Das zeitliche Muster passt zu

Veloverleih und Bahn sowie eine gute . . .

. e . Zubringerfahrten mit dem Bus zur Bahn Pendlerfahrten zwischen Wohnort und

Erreichbarkeit fordern die . .

ersetzen. Arbeits- bzw. Studienort.

Intermodalitat.

A Steigungen gehen weiterhin mit einer geringeren ISCA-Intensitat einher — selbst mit elektrischer Unterstitzung.
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STUDIE 1: LAUSANNE

Grenzen und weiterer Verlauf des Projekts

Potenzial # bestatigte Verlagerung

 |ISCA erkennt Routen, die mit Bird + Rail kompatibel sind, beweist jedoch
nicht, dass der Nutzer tatsachlich den Zug/die Metro genommen hat.

Zusammenhange, keine Kausalitat

* Die Regressionsanalysen zeigen Zusammenhange zwischen dem
stadtischen Umfeld und der ISCA-Nutzung, doch bestimmte
Infrastrukturen konnen auch dort errichtet werden, wo die Nachfrage
bereits hoch ist.
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STUDIE 1: LAUSANNE

Grenzen und weiterer Verlauf des Projekts

Potenzial # bestatigte Verlagerung

 |ISCA erkennt Routen, die mit Bird + Rail kompatibel sind, beweist jedoch
nicht, dass der Nutzer tatsachlich den Zug/die Metro genommen hat.

Zusammenhange, keine Kausalitat

* Die Regressionsanalysen zeigen Zusammenhange zwischen dem
stadtischen Umfeld und der ISCA-Nutzung, doch bestimmte
Infrastrukturen konnen auch dort errichtet werden, wo die Nachfrage
bereits hoch ist.

Vom «potenziellen Umsteigen» zum «bestatigten Umsteigen»

* Kleine Validierungsstichprobe von Bird: Nutzer, die bestatigt haben, ob ihre
Fahrt tatsachlich mit der Bahn kombiniert wurde.
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STUDIE 1: LAUSANNE

Grenzen und weiterer Verlauf des Projekts

Potenzial # bestatigte Verlagerung

 |ISCA erkennt Routen, die mit Bird + Rail kompatibel sind, beweist jedoch
nicht, dass der Nutzer tatsachlich den Zug/die Metro genommen hat.

Zusammenhange, keine Kausalitat

* Die Regressionsanalysen zeigen Zusammenhange zwischen dem
stadtischen Umfeld und der ISCA-Nutzung, doch bestimmte
Infrastrukturen konnen auch dort errichtet werden, wo die Nachfrage
bereits hoch ist.

Ubergang von "moglicher Transfer" zu "bestétigter Transfer"

 Small Bird-Validierungsstichprobe: Nutzer, die bestatigt haben, ob ihre
Reise tatsachlich mit der Bahn kombiniert wurde.
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STUDIE 2: 5 Stadte

Vergleichende Studie zu den Nutzern von geteilter Mikromobilitat

Methodik: von individuellen Nutzungsmustern zu Archetypen

ZURICH & KLOTEN LAUSANNE

ecurrent: 196,517 trips by 3,367 users lecurrent: 48,900 trips by 656 users
otal: 313,425 trips by 35,142 users Total: 68,987 trips by 6,844 users

BASEL SCHAFFHAUSEN

Recurrent: 33,014 trips by 637 users
Total: 58,595 trips by 7,913 users

Recurrent: 12,908 trips by 267 users
Total: 23,362 trips by 3,262 users

° P R
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Bereinigte
Datenbank

S

5% 464.369 Fahrten

B <© Do

53.161 Nutzer

5 Schweizer
Stadte

2024-2025

Kloten
11.2k
(2.4%)
Schaffhouse
23.4k
(5.0%)

Bale
58.6k
(12.6%)

Lausanne
69.0k
(14.9%)

Zurich

302k
(65.1%)
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STUDIE 2: 5 Stadte

Vergleichende Studie zu den Nutzern von geteilter Mikromobilitat

Methodik: von individuellen Nutzungsmustern zu Archetypen

ZURICH & KLOTEN LAUSANNE

ecurrent: 196,517 trips by 3,367 users lecurrent: 48,900 trips by 656 users
otal: 313,425 trips by 35,142 users Total: 68,987 trips by 6,844 users

BASEL SCHAFFHAUSEN

014 trips by 637 users Recurrent: 12,908 trips by 267 users
3 users Total: 23,362 trips by

Recurrent: 33,
Total: 58,595 trips by 7,91

° P R

3,262 users
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53.161 Nutzer

Do
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5 Schweizer
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= 20 Fahrten
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o

Idee: Verhaltensweisen
untersuchen,
Keine einmaligen Versuche.
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STUDIE 2: 5 Stadte

Vergleichende Studie zu den Nutzern von geteilter Mikromobilitat

Methodik: von individuellen Nutzungsmustern zu Archetypen

ZURICH & KLOTEN LAUSANNE
Rocurrent: 196,517 tipe by 3,367 users s oy Caa o s Bereinigte Teilmenge
Datenbank Zuverlassiges Verhalten
)
.
) =20 Fahrtenin
° derselben Stadt
[ ]

Idee: Verhaltensweisen
untersuchen,
Keine einmaligen Versuche.

5% 464.369 Fahrten

53.161 Nutzer

Do

A 8
2024-2025 9 5 2 7 % 62 ; 74 %

BASEL SCHAFFHAUSEN des utilisateurs

rrrrrrr t: 33,014 trips by 537 nt: 12,908 trips by 267 users
T : 58,595 trips by 7,913 u T |23362tDb 3,262 ut

° P R
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5 Schweizer
Stadte
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STUDIE 2: 5 Stadte

Vergleichende Studie zu den Nutzern von geteilter Mikromobilitat

Methodik: von individuellen Nutzungsmustern zu Archetypen

ZURICH & KLOTEN LAUSANNE

ecurrent: 196,517 trips by 3,367 users
tal: 313,425 trips by 35,142 users

81087 tips by 844 uers Erstellu ng des
Nutzerprofils

> ©

Jeder Nutzer wird anhand der
Fahrten eines ganzen Jahres
zusammengefasst

12 Verhaltensvariablen

@ Raumliche

o= ' Streuung

I?] Zeitliche
“*(0 Regelmassigkeit
BASEL SCHAFFHAUSEN

Recurrent: 33,014 trips by 637 users Recurrent: 12,908 trips by 267 users @
Total: 58,595 trips by 7,913 users Total: 23,362 trips by 3,262 users

° P R

. Geometrie
@ O der Fahrten
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STUDIE 2: 5 Stadte

Vergleichende Studie zu den Nutzern von geteilter Mikromobilitat

Methodik: von individuellen Nutzungsmustern zu Archetypen

ZURICH & KLOTEN LAUSANNE
Recurrent: 196,517 trips by 3,367 users $oet:‘rg:?;s;&igg;g?si:nf:: users Erstellung des Archetypen

Nutzerprofils

Jeder Nutzer wird anhand der Fahrten Anwendung eines
eines ganzen Jahres Gausssches Mischmodell
zusammengefasst (GMM)
12 Verhaltensvariablen Identifizieren von

Verhaltenspolen innerhalb
eines Kontinuums.

@ Raumliche

..... Streuung

I?] Zeitliche
*(O Regelmassigkeit

BASEL SCHAFFHAUSEN

Recurrent: 33,014 trips by 637 users Recurrent: 12,908 trips by 267 users @ .
Geometrie

Total: 58,595 trips by 7,913 users Total: 23,362 trips by 3,262 users
@ g® der Fahrten

° P R
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Vergleichende Studie zu den Nutzern von geteilter Mikromobilitat

Methodik: von individuellen Nutzungsmustern zu Archetypen
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Recurrent: 196,517 trips by 3,367 users Recurrent: 48,900 trips by 656 users
Total: 313,425 trips by 35,142 users Total: 68,987 trips by 6,844 users
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Recurrent: 33,014 trips by 637 users Recurrent: 12,908 trips by 267 users
Total: 58,595 trips by 7,913 users Total: 23,362 trips by 3,262 users
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Erstellung des
Nutzerprofils

Archetypen

&

Jeder Nutzer wird anhand der Fahrten
eines ganzen Jahres
zusammengefasst

12 Verhaltensvariablen

Raumliche
Streuung

Zeitliche
Regelmassigkeit

Geometrie
der Fahrten

Anwendung eines
Gausssches Mischmodell
(GMM)

Identifizieren von
Verhaltenspolen innerhalb
eines Kontinuums.

v

18 kontextuelle Faktoren
(Wetter, Hangneigung usw.)
zur Charakterisierung der
identifizierten Archetypen
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STUDIE 2: 5 Stadte

Vergleichende Studie zu den Nutzern von geteilter Mikromobilitat

Vorlaufige Ergebnisse

9@9 /%\ @

I (>

14,06 % 30,52 % 27,38 % 22,39 % 5,66 %

* Kurze, wiederholte * Profilnahe am * Haufige Nutzung * Grosserraumlicher * Rundfahrten

Fahrten Durchschnitt « Uberden Tag verteilte Radius * Nutzung ausserhalb
* Fixe Fahrplane * Grosse Vielfalt an Fahrten * Grosse Vielfalt an der Stosszeiten
e Hoheraumliche Routen * Mehrere Hotspots Routen * Hoher Anteil an Hin-

Konzentration * Mehrere regelmassige * Starkvariierende und Ruckfahrten

Orte Entfernungen
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STUDIE 2: 5 Stadte

Vergleichende Studie zu den Nutzern von geteilter Mikromobilitat

Vorlaufige Ergebnisse

i ®

=] ——0—0—90—9-

e,
°())®
IQC . ZQI

14,06 % 30,52 % 27,38 % 22,39 %
* Kurze, wiederholte * Profilnahe am * Haufige Nutzung * Grosserraumlicher
Fahrten Durchschnitt « Uberden Tag verteilte Radius
* Fixe Fahrplane * Grosse Vielfalt an Fahrten * Grosse Vielfalt an
e Hoheraumliche Routen * Mehrere Hotspots Routen
Konzentration * Mehrere regelmassige * Starkvariierende
Orte Entfernungen

+ Uberreprasentation Unterreprasentation
in Kloten in Lausanne

Die funf Stadte weisen dieselben Archetypen auf, aber deren Anteile variieren.

Forum Velostationen & Bikesharing Schweiz - 10. September 2026 - Zurich

R
")

5,66 %

* Rundfahrten

* Nutzung ausserhalb
der Stosszeiten

* Hoher Anteil an Hin-
und Ruckfahrten
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STUDIE 2: 5 Stadte

Stettbach: ein raumlicher Hinweis, der Parallelen zu Lausanne aufzeigt

In Zurich konzentrieren sich die Pendler rund um einen multimodalen Knotenpunkt, der direkt mit dem Zentrum verbunden ist.

SMU1

Concentrated commuter
27,118 trips by 482 users in Zurich
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STUDIE 2: 5 Stadte

Stettbach: ein raumlicher Hinweis, der Parallelen zu Lausanne aufzeigt

In Zurich konzentrieren sich die Pendler rund um einen multimodalen Knotenpunkt, der direkt mit dem Zentrum verbunden ist.

SMU1

Concentrated commuter
27,118 trips by 482 users in Zurich

Photographie : Forum Velostationen Schweiz
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STUDIE 2: 5 Stadte

Stettbach: ein raumlicher Hinweis, der Parallelen zu Lausanne aufzeigt

In Zurich konzentrieren sich die Pendler rund um einen multimodalen Knotenpunkt, der direkt mit dem Zentrum verbunden ist.

Hirzenbach

777777

SMU1 Stettbach
Concentrated commuter
27,118 trips by 482 users in Zurich

Google ) 47
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STUDIE 1: LAUSANNE

Grenzen und weiterer Verlauf des Projekts

* Analyse mit Schwerpunkt auf wiederkehrenden Nutzern: Die Profile beschreiben daher nicht die Gesamtheit
der Nutzer.

* Validieren der Archetypen: Die Verhaltensprofile lassen sich nicht vollstandig voneinander abgrenzen.

* Untersuchen, ob der stadtische Kontext Unterschiede zwischen den Profilen erklaren kann.

* Abgleich der beobachteten Verhaltensweisen mit einem In-App-Fragebogen zu Modalkombinationen und
Verkehrsmittelwechseln.

* Verknupfung der durch GPS-Daten ermittelten Archetypen mit den Motivationen, den ersetzten

Verkehrsmitteln und den angegebenen intermodalen Verhaltensweisen.
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Danke!

SUAVE! — Die Schweiz mit dem Velo

STRIVE - ein Projekt, zu dem insbesondere die heute vorgestellten Arbeiten gehoren

‘ Aelokonfe renz Schweiz

BKZZ] SBB CFF FFS

Conférence Vélo Suisse

Conferenza Bici Svizzera OO PRO VELO
SUISSE
Schweizerische Eidgenossenschaft B = -
Confédération suisse = .
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

\l'

schweizerischer Stadteverband vu W \\\\

Union des villes suisses ™ w,
Bundesamt fiir Strassen ASTRA Unione delle citta svizzere
Office fédéral des routes OFROU

Ufficio federale delle strade USTRA

Bundesamt fiir Energie BFE
Office fédéral de I'énergie OFEN

FNS / SNF B+RAID
Neues Projekt - Ab Oktober 2026

Virginie.lurkin@unil.ch
dylan.moinse@unil.ch
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