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HINTERGRUND

Aktuelle Situation
In der Schweiz bleibt das Privatauto das Hauptpendelmittel.
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70%
der täglich zurück gelegten 
Distanzen pro Person

Mikrozensus Mobilität und Verkehr (MZMV, 2021)

40%
der täglichen Fahrten
pro Person

Regie: Lurkin & Moinse, 2026
Daten: Mikrozensus Mobilität und Verkehr (MZMV, 2021)



HINTERGRUND

Die Verkehrsverlagerung

HEUTE

Sättigung motorisierter Strömungen
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In Reisen und zurückgelegten Distanzen

Die Verlagerung des motorisierten Verkehrs auf alternative Verkehrsmittel – einzeln oder kombiniert – so weit wie möglich 
fördern.



HINTERGRUND

Die Verkehrsverlagerung

HEUTE

Sättigung motorisierter Strömungen

Forum Velostationen & Bikesharing Schweiz · 10. September 2026 · Zürich HEC Lausanne 3

In Reisen und zurückgelegten Distanzen

Die Verlagerung des motorisierten Verkehrs auf alternative Verkehrsmittel – einzeln oder kombiniert – so weit wie möglich 
fördern.



HINTERGRUND

Die Verkehrsverlagerung
Die Verlagerung des motorisierten Verkehrs auf alternative Verkehrsmittel – einzeln oder kombiniert – so weit wie möglich 
fördern.

MORGEN

Mehr Auswahl, je nach Strecke

Zu Fuss gehen Velo &
Mikromobilität

Öffentlicher 
Verkehr

Der Modalwechsel bedeutet nicht, das Auto 
abzuschaffen: Er besteht darin, andere 

Optionen  dort wettbewerbsfähig zu machen, 
wo sie relevant sind.
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Chancen, Effizienz, Nachhaltigkeit und Wohlbefinden

HEUTE

Sättigung motorisierter Strömungen
In Reisen und zurückgelegten Distanzen



HERAUSFORDERUNG
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Konzept inspiriert von Kager et al., 2016

Wie kann man dem Auto Konkurrenz machen?
Der Fokus liegt auf der Vielfalt alternativer Verkehrsmittel mit ergänzenden Vorteilen.
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Wie kann man dem Auto Konkurrenz machen?

Bike + 

Ride

Der Fokus liegt auf der Vielfalt alternativer Verkehrsmittel mit ergänzenden Vorteilen.



FORSCHUNGSKONTEXT

Wie gross ist das Potenzial von B+R in der Schweiz? 
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97%
weniger als 5 Kilometer
EPB Schweiz AG, 2025

88%
der Bevölkerung weniger als
3 Kilometer von einem Bahnhof 
entfernt

Regie: Lurkin & Moinse, 2026
Daten: STATPOP, 2024

Der Fokus liegt auf der Vielfalt alternativer Verkehrsmittel mit ergänzenden Vorteilen.



Die Herausforderungen in Lausanne
Ein zwiespältiges Gebiet: zwischen einer renommierten Bahn-Anbindung und einer schwierigen Velofreundlichkeit.
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FALLSTUDIE: BIKESHARING-AND-RIDE IN LAUSANNE

Eisenbahn
Velonutzung

Kanton Waadt

Regie: Lurkin & Moinse, 2026
Daten: Mikrozensus Mobilität und Verkehr (MZMV, 2021)



FALLSTUDIE: BIKESHARING-AND-RIDE IN LAUSANNE

Fallstudie zum Veloverleih als Teil des B+R
Strategische Rolle für die "ersten Kilometer" und die "letzten Kilometer", ohne die Mühe, das Velo mitnehmen zu müssen. 
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VELO-
VERLEIH

VELO-
VERLEIH

Erste Meile Letzte Meile

BAHN

Nutzungskonflikte an Bord
Parkierbeschränkungen
Risiko von Vandalismus oder 
Diebstahl
Sichtbarkeit des Velos in Bahnhöfen 
und Städten
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VELO-
VERLEIH

VELO-
VERLEIH

Erste Meile Letzte Meile

BAHN

Nutzungskonflikte an Bord
Parkierbeschränkungen
Risiko von Vandalismus oder 
Diebstahl
Sichtbarkeit des Velos in Bahnhöfen 
und Städten

Lassen sich diese Zusammenhänge in den Bikesharing-Daten erkennen und ihr Ausmass messen?



Die Umsetzung dieser Dienste und ihre Nutzung sind nicht mehr marginal.

FALLSTUDIE: BIKESHARING-AND-RIDE IN LAUSANNE

Warum sollte man sich die geteilte Mikromobilität genauer ansehen?
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EIN SCHNELL WACHSENDES PHÄNOMEN

710 m
geteilte Fahrten
in Europa

6 M

1,5 m
Nutzende
in der Schweiz

+25 %

Daten: Fluctuo, 2025 Daten: CHACOMO, 2025

Geteilte Mobilität Geteilte Mikromobilität

Geteilte Mikromobilität +16 % in Europa

E-Trottinette und E-Bikes im Free-Floating-System 
dominieren heute die Shared Mobility.

Free-floating Fahrten
in der Schweiz

Wachstum
in der Schweiz über ein Jahr
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EIN SCHNELL WACHSENDES PHÄNOMEN

710 m
geteilte Fahrten
in Europa

6 M

1,5 m
Nutzende
in der Schweiz

+25 %

Daten: Fluctuo, 2025 Daten: CHACOMO, 2025

Geteilte Mobilität Geteilte Mikromobilität

Geteilte Mikromobilität +16 % in Europa

E-Trottinette und E-Bikes im Free-Floating-System 
dominieren heute die Shared Mobility.

Free-floating Fahrten
in der Schweiz

Wachstum
in der Schweiz über ein Jahr

Wir wissen immer besser, wie wir das Angebot
handhaben...

Aber viel weniger, was die Nachfrage erzeugt.

Die Umsetzung dieser Dienste und ihre Nutzung sind nicht mehr marginal, aber die Nachfrage bleibt missverstanden.



HEUTE
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Zwei empirische Studien
Zwei Datensätze desselben Anbieters Bird.
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Zwei empirische Studien
Zwei Datensätze desselben Anbieters Bird.

8 % der in der Schweiz zurückgelegten 
Fahrten mit geteilter Mikromobilität



STUDIE 1: LAUSANNE 

459 Reisetage, aufgeschlüsselt nach Start und Ziel
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63’322
beobachtete Fahrten

7’364
einzelne Nutzer

459
aufeinanderfolgende Tage

Apr 2024 → Jul 2025

Quell/Ziel-Koordinaten + Abfahrts-/Ankunftszeiten

Keine durchgehende GPS-Aufzeichnung

Quelle: Moinse & Lurkin, 2026

Stationlose Veloverleihsysteme: dicht genug, um die Anbindungen an das Schienennetz zu untersuchen.



Wie lässt sich eine mögliche Kombination von Bird + Rail erkennen?
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Der klassische Fehler des räumlichen Puffers: Alle Start- und Endpunkte innerhalb eines festen Radius um eine Station zu 
berücksichtigen.

STUDIE 1: LAUSANNE 
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STUDIE 1: LAUSANNE 

Die Entfernung in Luftlinie birgt das Risiko, dass:

Strecken berücksichtigt werden, die zwar in der 
Nähe liegen, aber keinen funktionalen Bezug zur 
Bahn haben → „Falsch-Positive“ 

Strecken ausgeschlossen werden, die tatsächlich 
einen Bezug haben, sich aber knapp ausserhalb
des Radius befinden → „Falsch-Negative“ 

die tatsächlichen Fusswege, die 
Bahnhofseingänge und die Betriebszeiten 
ausser Acht gelassen werden → Komplexität 
verschleiern

Der klassische Fehler des räumlichen Puffers: Alle Start- und Endpunkte innerhalb eines festen Radius um eine Station zu 
berücksichtigen.

Wie lässt sich eine mögliche Kombination von Bird + Rail erkennen?

Man muss daher über die rein räumliche Nähe 

hinauszugehen, um potenzielle Anschlüsse 
besser zu identifizieren.



Fahrten im Einzugsgebiet einer Station (ISCA)
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Der Proxy kombiniert Netzgeometrie, Ortungsrauschen, Quelle/Ziel-Logik und Fahrpläne.

STUDIE 1: LAUSANNE 

1. Fussgängernetz: Fussgänger-Isochronen ab den 
Bahnhofseingängen
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STUDIE 1: LAUSANNE 

1. Fussgängernetz: Fussgänger-Isochronen ab den 
Bahnhofseingängen

Der Proxy kombiniert Netzgeometrie, Ortungsrauschen, Quelle/Ziel-Logik und Fahrpläne.

Fahrten im Einzugsgebiet einer Station (ISCA)

2. GPS-Rauschen: Räumliche Gruppierung benachbarter 
Punkte, um den Verlust von Strecken an den Grenzen zu 
vermeiden
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STUDIE 1: LAUSANNE 

3. Ausschluss von Quelle-Ziel-Beziehungen, die 
den Bahnverkehr ersetzen würden

Der Proxy kombiniert Netzgeometrie, Ortungsrauschen, Quelle/Ziel-Logik und Fahrpläne.

Fahrten im Einzugsgebiet einer Station (ISCA)
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4. Zeitfilter (GTFS-Fenster)
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STUDIE 1: LAUSANNE 

3. Ausschluss von Quelle-Ziel-Beziehungen, die 
den Bahnverkehr ersetzen würden

4. Zeitfilter (GTFS-Fenster)

Der Proxy kombiniert Netzwerkgeometrie, Standortrauschen, Quelle/Ziel-Logik und Servicepläne.

Fahrten im Einzugsgebiet einer Station (ISCA)



Ein erheblicher Teil der Fahrten
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Im Raum Lausanne werden 43 Bahnhöfe und Metro-Stationen berücksichtigt.

STUDIE 1: LAUSANNE 

16 335
Free-floating Fahrten im Einzugsgebiet einer 
Station 

der Fahrten aus der analysierten Stichprobe

27,4 %

48,55 %51,45 %
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Im Raum Lausanne werden 43 Bahnhöfe und Metro-Stationen berücksichtigt.

STUDIE 1: LAUSANNE 

Illustration ISCA — Lausanne Gare / Flon

Lila ISCA-klassierte Fahrten

Orange OSCA-klassierte Fahrten

Blau Zusammengeführte Gehzeit-Isochronen

Schwarz Stationseingänge

48,55 %51,45 %

16 335
Free-floating Fahrten im Einzugsgebiet einer 
Station 

der Fahrten aus der analysierten Stichprobe

27,4 %



Welche Distanzen legen die Fahrgäste zurück um zur Bahn zu gelangen?
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Verteilung der An- und Abfahrtsentfernungen, aufgeschlüsselt nach Art des öffentlichen Verkehrsmittel.

STUDIE 1: LAUSANNE 

Blau = Ankunft / erste Meile · Lila = Abfahrt / letzte Meile

Originalbesetzung: Moinse & Lurkin, 2026
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Welche Faktoren hängen mit der Intensität des B+R-Potentials zusammen?
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Regressionen, geschätzt anhand von drei Zielvariablen und wiederholt nach Tageszeiten.

STUDIE 1: LAUSANNE 

Abhängige Variable (Y)

1. HÄUFIGKEIT

Anzahl ISCA-Fahrten
(pro Zone)

2. ENTFERNUNG

Länge der ISCA-Fahrten
(Median, pro Zone)

3. DAUER

Fahrzeit ISCA
(Median, pro Zone)
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STUDIE 1: LAUSANNE 

Abhängige Variable (Y) Erklärungsvariablen (X)

Welche Faktoren hängen mit der Intensität des B+R-Potentials zusammen?
Regressionen, geschätzt anhand von drei Zielvariablen und wiederholt nach Tageszeiten.

1. HÄUFIGKEIT

Anzahl ISCA-Fahrten
(pro Zone)

2. ENTFERNUNG

Länge der ISCA-Fahrten
(Median, pro Zone)

3. DAUER

Fahrzeit ISCA
(Median, pro Zone)

ERREICHBARKEIT

• Entfernung zur Haltestelle
• Strassennetz
• Parkplätze
• Multimodale Dienstleistungen

FLÄCHENNUTZUNG

• Bevölkerungsdichte
• Beschäftigungsdichte
• Sehenswürdigkeiten
• Typologie der Flächennutzung

MOBILITÄT & SOZIALES

• Mobilitätsinfrastruktur
• Abonnemente
• Demografie
• Ressourcen
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STUDIE 1: LAUSANNE 

Welche Faktoren hängen mit der Intensität des B+R-Potentials zusammen?
Ergebnisse

Mobilitätshub
Veloverleihstationen: starker 
positiver Effekt auf die ISCA-
Intensität

Vernetztes Strassennetz und 
Veloinfrastruktur: mehr ISC-
Fahrten

Zur 
Erinnerung

Die gemeinsame Standortwahl von 
Veloverleih und Bahn sowie eine gute 
Erreichbarkeit fördern die 
Intermodalität.



16Forum Velostationen & Bikesharing Schweiz · 10. September 2026 · Zürich HEC Lausanne

STUDIE 1: LAUSANNE 

Welche Faktoren hängen mit der Intensität des B+R-Potentials zusammen?
Ergebnisse

Mobilitätshub
Veloverleihstationen: starker 
positiver Effekt auf die ISCA-
Intensität

Vernetztes Strassennetz und 
Veloinfrastruktur: mehr ISC-
Fahrten

Zur 
Erinnerung

Die gemeinsame Standortwahl von 
Veloverleih und Bahn sowie eine gute 
Erreichbarkeit fördern die 
Intermodalität.

Koopetition mit dem Bus
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ISCA-Intensität

Besonders deutlicher Effekt 
während der Morgenstosszeit

Zur 
Erinnerung

Bikesharing kann bestimmte 
Zubringerfahrten mit dem Bus zur Bahn 
ersetzen.
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während der Morgenstosszeit
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Erinnerung

Bikesharing kann bestimmte 
Zubringerfahrten mit dem Bus zur Bahn 
ersetzen.

Zeitliche Verteilung
Veloverleihstationen: grösste
Nutzung morgens und abends

ÖV-Abonnement: stärkster Effekt 
während der Stosszeiten

Zur 
Erinnerung

Das zeitliche Muster passt zu 
Pendlerfahrten zwischen Wohnort und 
Arbeits- bzw. Studienort.
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Welche Faktoren hängen mit der Intensität des B+R-Potentials zusammen?
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Erinnerung
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Veloverleihstationen: grösste
Nutzung morgens und abends

ÖV-Abonnement: stärkster Effekt 
während der Stosszeiten

Zur 
Erinnerung

Das zeitliche Muster passt zu 
Pendlerfahrten zwischen Wohnort und 
Arbeits- bzw. Studienort.

Intermodales Profil
ÖV-Abonnement: positiver 
Zusammenhang mit der ISCA-
Intensität

Führerausweis: positiver 
Zusammenhang – Profil mit 
mehreren Optionen

Alter: negativer Zusammenhang mit 
der ISCA-Intensität
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STUDIE 1: LAUSANNE 

Welche Faktoren hängen mit der Intensität des B+R-Potentials zusammen?
Ergebnisse

Mobilitätshub
Veloverleihstationen: starker 
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Erreichbarkeit fördern die 
Intermodalität.

Koopetition mit dem Bus
Dichte der Bus-/BRT-Haltestellen: 
negativer Zusammenhang mit der 
ISCA-Intensität

Besonders deutlicher Effekt 
während der Morgenstosszeit

Zur 
Erinnerung

Bikesharing kann bestimmte 
Zubringerfahrten mit dem Bus zur Bahn 
ersetzen.

Zeitliche Verteilung
Veloverleihstationen: grösste
Nutzung morgens und abends

ÖV-Abonnement: stärkster Effekt 
während der Stosszeiten

Zur 
Erinnerung

Das zeitliche Muster passt zu 
Pendlerfahrten zwischen Wohnort und 
Arbeits- bzw. Studienort.

Intermodales Profil
ÖV-Abonnement: positiver 
Zusammenhang mit der ISCA-
Intensität

Führerausweis: positiver 
Zusammenhang – Profil mit 
mehreren Optionen

Alter: negativer Zusammenhang mit 
der ISCA-Intensität

Steigungen gehen weiterhin mit einer geringeren ISCA-Intensität einher – selbst mit elektrischer Unterstützung.



Grenzen und weiterer Verlauf des Projekts
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STUDIE 1: LAUSANNE 

Potenzial ≠ bestätigte Verlagerung

• ISCA erkennt Routen, die mit Bird + Rail kompatibel sind, beweist jedoch 
nicht, dass der Nutzer tatsächlich den Zug/die Metro genommen hat. 

Zusammenhänge, keine Kausalität

• Die Regressionsanalysen zeigen Zusammenhänge zwischen dem 
städtischen Umfeld und der ISCA-Nutzung, doch bestimmte 
Infrastrukturen können auch dort errichtet werden, wo die Nachfrage 
bereits hoch ist.
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• ISCA erkennt Routen, die mit Bird + Rail kompatibel sind, beweist jedoch 
nicht, dass der Nutzer tatsächlich den Zug/die Metro genommen hat. 

Zusammenhänge, keine Kausalität

• Die Regressionsanalysen zeigen Zusammenhänge zwischen dem 
städtischen Umfeld und der ISCA-Nutzung, doch bestimmte 
Infrastrukturen können auch dort errichtet werden, wo die Nachfrage 
bereits hoch ist.

Vom «potenziellen Umsteigen» zum «bestätigten Umsteigen»

• Kleine Validierungsstichprobe von Bird: Nutzer, die bestätigt haben, ob ihre 
Fahrt tatsächlich mit der Bahn kombiniert wurde.
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• ISCA erkennt Routen, die mit Bird + Rail kompatibel sind, beweist jedoch 
nicht, dass der Nutzer tatsächlich den Zug/die Metro genommen hat. 

Zusammenhänge, keine Kausalität

• Die Regressionsanalysen zeigen Zusammenhänge zwischen dem 
städtischen Umfeld und der ISCA-Nutzung, doch bestimmte 
Infrastrukturen können auch dort errichtet werden, wo die Nachfrage 
bereits hoch ist.

Übergang von "möglicher Transfer" zu "bestätigter Transfer"

• Small Bird-Validierungsstichprobe: Nutzer, die bestätigt haben, ob ihre 
Reise tatsächlich mit der Bahn kombiniert wurde.
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18 kontextuelle Faktoren 
(Wetter, Hangneigung usw.)
zur Charakterisierung  der 
identifizierten Archetypen
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Vergleichende Studie zu den Nutzern von geteilter Mikromobilität
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• Über den Tag verteilte 

Fahrten 
• Mehrere Hotspots 

22,39 %

• Grosser räumlicher 
Radius

• Grosse Vielfalt  an 
Routen

• Stark variierende 
Entfernungen

5,66 %

• Rundfahrten  
• Nutzung ausserhalb 

der Stosszeiten
• Hoher Anteil an Hin-

und Rückfahrten

+ Überrepräsentation
in Kloten

- Unterrepräsentation
in Lausanne

Die fünf Städte weisen dieselben Archetypen auf, aber deren Anteile variieren.
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STUDIE 1: LAUSANNE 

• Analyse mit Schwerpunkt auf wiederkehrenden Nutzern: Die Profile beschreiben daher nicht die Gesamtheit 

der Nutzer.

• Validieren der Archetypen: Die Verhaltensprofile lassen sich nicht vollständig voneinander abgrenzen.

• Untersuchen, ob der städtische Kontext Unterschiede zwischen den Profilen erklären kann.

• Abgleich der beobachteten Verhaltensweisen mit einem In-App-Fragebogen zu Modalkombinationen und 

Verkehrsmittelwechseln.

• Verknüpfung der durch GPS-Daten ermittelten Archetypen mit den Motivationen, den ersetzten 

Verkehrsmitteln und den angegebenen intermodalen Verhaltensweisen.



Danke!

STRIVE · ein Projekt, zu dem insbesondere die heute vorgestellten Arbeiten gehören

SUàVE! — Die Schweiz mit dem Velo

FNS / SNF B+RAID
Neues Projekt · Ab Oktober 2026

Virginie.lurkin@unil.ch
dylan.moinse@unil.ch
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