Comment intégrer des
parkings a vélos dans
les interfaces
multimodales ?
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204 milliards de kilometres

Principalement en voiture : 68 %

Entrain:10%
Avélo: 9%

La combinaison des deux est
essentielle!
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> Les vélos
pliants sont
autorises dans
l

Les vélos
classiques ne
sont autorisés
qu'en dehors
des heures de
pointe

8,50 euros

Espace tres
limite
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> Premier > Deuxiéeme vélo > Dernier kilométre
kilometre prive gare a la avec un vélo personnel
avec un velo station O e ,
N > L'utilisation des vélos
personnel d'arrivee . .
en libre-service est
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Interfaces
multimodales



Tres grande gare
située au centre
d'une grande ville
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Grande gare
située au centre
d'une ville de
taille moyenne

Gare de banlieue
jouant un role de
plaque tournante
importante

11

Gare située pres
du centre d'une
petite ville ou
d'un village

Gare de banlieuve
sans fonction de
plaque tournante

86

Gare située en
zone rurale, a
proximité d'une
petite ville ou
d'un village
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Acces gratuit

1. Parking au rez-de-
chausseée en acces

libre
avec casiers

2. Parkings amenageés
pour optimiser
"'utilisation de

l'espace

Surveille

3. Enregistrement en
libre-service

4. Surveillé par du
personnel
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Acces gratuit
65 %
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€ fermer rural facile fonctionnel

Plus loin dense PIUS accueillant
effort
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Exemple gare
Overvecht
Utrecht

>, Gare de banlieue

>/ 9300 Voyageurs

A pied
Vélo
Bus/tram/métro

Voiture/taxi

Premier kilométre
44 Y0

46

6 %

4 %

Dernier kilométre
61 %

18 %

12

9%
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Exemple
gare

Putten
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Gare située en zone rurale, a
proximite d'une petite ville ou d'un
village

2 000 vOoyageurs

Premier kilomeétre Dernier kilomeétre

Marche 6 % 17 %
Vélo 53% 28 %
Bus/tram/métro 5% 11

Voiture/taxi 36 % 44 %









Donner.ta
priorité aux
pietons

Integrer
naturellement




Financement et parties prenantes concernees

>} Cofinancement structurel par I'Etat
par l'intermeédiaire de ProRail (gestionnaire de l'infrastructure ferroviaire)

>, Opérateur ferroviaire (Chemins de fer néerlandais) pour I'exploitation
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Principes de
conception
des parkings a
velos



«Les parkings'a
vélos faciles
d'acces jouent un
role central dans la
promotion d'une
mobilité durable et
multimodale. »

Satisfiers

Dissatisfiers

Invite

Ease

Swiftness

Safety & Reliability

Dare ‘_Able
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Run Fun
Visitors Employeesf@ Travellers @ Residents
shoppers shoppers

Groupes d'utilisateurs
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Capacite

#vélos
100 200 300 400 501

Nombre de places de stationnement pour
vélos
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Pour mol, il ne s'agit jamais
de «copier'le modele
neerlandais ».

IlLest essentiel de
comprendre le contexte
local et de s'appuyer-sur
SOn expéerience pour etayer
ses arguments et renforcer
les projets.




Répartition
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ltineraires logiques et directs
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“LLes parkings a
velos font partie
intéegrante de
l'espace public
Ils devraient etre
concus-avec le
meme niveau de
qualite”
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IEt est-ce que ca marche
= toujours comme prévu ?
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Dans de nombreux cas, dans les nouveaux ;
programmes immobiliers, les places de stationnement

pour voitures sont plus facilement accessibles que

celles pour vélos. '




Influencer les comportements par la conception
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“Cela demande du temps
et des efforts constants (ainsi que

des discussions)”
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Gare centrale d'Utrecht

" 227 000 VOYyageurs par jour

" 175 500 arrivees/departs

Voortransport ™ e Lopend Fiets Bus/tram/metro

" 52 500 correspondances
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= Premier kilometre

O =k
n 04 3 ve = ) r-] % ‘]- -D
48 % a vélo O _;: —

" 19 % a pied

Auto (bestuurder) Auto (passagier) (Deel)taxi

- D ern |e r kl | om ét re Auto (bestuurder) Auto (passagier) (Deel)taxi
" 62 % a pied

= o =
= 11 % a veélo ‘% [fps m ﬁg /m

art




Gare centrale d'Utrecht 2 100

R

®
&

™~
s

I, smart
movares i~ urban
“1 engineering



Gare centrale d'Utrecht
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Gare centrale d'Utrecht
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Exe M p le >, Passage d'un parking pour

voitures a un parking pour

centre-ville vélos

Place
Rodetoren
Zwolle



> 2014

> 38 voitures
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15 voltures
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160 velos avec présence du
personnel
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15 voltures
Parking a velos ephémere
ET

160 velos avec presence de




>/ 2025

>1 300 vélos

>, Plus d'espace pour les vélos
cargo et les cyclomoteurs




Retour aux « Et si on
Interfaces integrait

multimodales vraiment les
parkings a velos

Pourraient-ils

devenir la gare

elle-méme ?! »



gare
Dordrecht

>, Grande gare située au centre d'une
ville de taille moyenne

>/ 28 000VOyageurs

Premier kilometre Dernier kilometre

A pied 27 % 53%
Vélo 36 % 13 %
Bus/tram/métro 25 % 24 %

Voiture/taxi 12 % 10
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