Wie lassen sich
Velostationen in
Verkehrsdrehscheiben
integrieren?
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204 Milliarden Kilometer

Meistens mit dem Auto — 68 %

Mit dem Zug 10 %
Mit dem Fahrrad: 9 %

Die Kombination aus beidem ist
entscheidend!



Kombination aus Fahrrad und Zug
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>, Klapprader
sind in den
Zugen erlau‘bt
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Normale Velos

sind nur ausser-
halb der Haupt-
verkehrszeiten

erlaubt

. 8,50 Euro

. Sehr begrenzter

Platz
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>, Erste Meile > Zweites privates > Letzte Meile
mit eigenem Fahrrad, parkiert mit dem eigenen
Fahrrad an der Ankunfts- Fahrrad
station
r >, Die Nutzung von

Leihfahrradern ist

/‘ fur regelmassige

Nutzer beschrankt
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Verkehrsdrehscheiben



Sehr grosser Grosser Bahnhof  Vorortbahnhof Bahnhof in der

Bahnhof im im Zentrum einer  mit grosserer Nahe des

Zentrum einer mittelgrossen Knotenpunkt- Zentrums einer

Grossstadt Stadt funktion Kleinstadt/eines
Dorfes
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Vorortbahnhof
ohne
Knotenpunktfunk
tion

Bahnhof in einer
landlichen
Gegend in der
Nahe einer
Kleinstadt/eines
Dorfes
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Freier Zugang

1. Parkplatze im
Erdgeschoss mit
freiem Zugang

mit Schliessfachern

2. Gebaute Parkplatze
zur effizienteren
Raumnutzung

Bewacht

3. Check-in zur
Selbstbedienung

4. Bewacht mit
Personal
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Freier
Zugang
65 %

6.000 €
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Freier 67 % Gemischt 20 % Bewacht 15 %
Zugang
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€ nah landlich einfach funktional

€ € € entferntdicht ngfjig einladend
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Beispiel
Bahnhof

Overvecht
Utrecht

> Vorortbahnhof
> 9.300 Fahrgaste

Erste Meile Letzte Meile
Zu Fuss 44 % 61 %
Fahrrad 46 % 18 %
Bus/Tram/U-Bahn 6% 12 %

Auto/Taxi 4 % 9%
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Beispiel
Bahnhof

>, Bahnhof in landlicher Umgebung in
der Nahe einer Kleinstadt/eines

PUtte n Dorfes

>, 2.000 Fahrgaste

Erste Meile Letzte Meile
Zu Fuss 6 % 17 %
Fahrrad 53% 28 %
Bus/Tram/U-Bahn 5 % 11 %

Auto/Taxi 36 % 44 %









Fussgangern
Vorrang
einraumen

Nahtlos
Integrieren




Finanzierung und beteiligte Akteure

% Strukturelle Co-Finanzierung durch die nationale Regierung
Uber ProRail (Eisenbahninfrastrukturbetreiber)

> Eisenbahnbetreiber (Niederlandische Eisenbahnen) fUr den Betrieb
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Bau Instandhaltung Betrieb Durchsetzung
Bis 2012 100 % 100 % 100 % 100 %
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Gestaltungsgrundsatze
fur Veloabstellplatze



"Benutzerfreundliche
Fahrradabstellanlagen
spielen-eine zentrale
Rolle beider
Forderung einer
nachhaltigen und
multimodalen

Mobilitat.”

Satisfiers

Invite

Ease

Swiftness

Dare _Able
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Run Fun
Visitors Employeesf@ Travellers @ Residents
shoppers shoppers

Benutzergruppen
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Kapazitat

>, Anzahl der Fahrradabstellplatze
> Yerste Meile * %Produktion * (IN und OUT/2)

> Wletzte Meile * %Anziehungskraft * (IN und
OUT/2)

> %Zuwachs der Reisendenzahl

> Ist eine doppelte Nutzung der Abstellplatze
maoglich?

— Nutzung zu Spitzenzeiten
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Fur mich geht es niemals
darum, das "niederlandische
Modell" zu kopieren.

Esist entscheidend, den
lokalen Kontext zu verstehen
und die-eigenen Erfahrungen
In die Argumentation
einfliessen zu lassen, um die
Plane zu starken.
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Stadtzentrum \




Logische und direkte Routen
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"Fahrradabstell-
anlagen sind ein
fester Bestandteil
des offentlichen
Raums.

Sie sollten mit
derselben Qualitat
gestaltet werden'”



Attraktive offentliche Raume
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Attraktive offentliche Raume
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Attraktive offentliche Raume

|
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Ein Ort, an dem man

‘wohlfiihlt, selk

unterirg
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Und funktlonlert es

“immer so, wie du es dir
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In vielen Fillen sind die Parkplitze in neuen
Wohnsiedlungen besser erreichbar als die

Fahrradabstellplétze.', !'



Verhalten durch Gestaltung beeinflussen
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"Es braucht Zeit
und standiger
Anstrengung (und
Diskussionen)"



Hauptbahnhof Utrecht

= 227.000 Reisende proTag

" 175.500 Ein- und Ausstiege,

Voortransport ™ e Lopend Fiets Bus/tram/metro

52.500 Umsteiger

= Erste Meile

O B} =h
" +8 % mit dem Fahrrad O _ = rl-] (ﬁ) ‘I_ _D
=

= 19 % zu Fuss

Lopend Fiets Bus/tram/metro

Auto (bestuurder) Auto (passagier) (Deel)taxi
m Letzte Melle Auto (bestuurder) Auto (passagier) (Deel)taxi
= 62 % zu Fuss B =) fo) &=
- D £ o A
" 11 % mit dem Fahrrad ‘}:% Iﬁ A | — -
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Hauptbahnhof Utrecht 2.100
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Hauptbahnhof Utrecht
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Hauptbahnhof Utrecht
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Belsplel >y Ubergang vom Parkieren

mit dem Auto zum

Sta dtze ntru m Parkieren mit dem Fahrrad

Rodetoren-Platz
Zwolle



> 2014
> 38 Autos
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160 Fahrrader mit
Uberwachung




> 2018

> 15 Autos

>, Pop-up-Fahrradparkplatze
> UND

> 160 Fahrrader mit

Uberwachung
N




>1 2025

> 300 Fahrrader

>, Mehr Platz fUr Lastenrader
und Mopeds




ZLI rUCk Z U ,Was ware, wenn wir die

den Verkehrs- Fahrradparkierung
d rehSCheiben wirklich integrieren
wurden: Konnte sie zum

Bahnhof selbst

werden?!“



Bahnhof
Dordrecht

<

>, ‘Grosser Bahnhof im Zentrum einer
mittelgrossen Stadt

>, 28.000 Reisende

Erste Meile Letzte Meile
Zu Fuss 27 % 53 %
Fahrrad 36 % 13 %
Bus/Tram/U-Bahn 25 % 24 %

Auto/Taxi 12 % 10 %
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