Wie lassen sich
Velostationen In
Verkehrsdrehschelben
Integrieren ?
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Die
Bedeutung
der
Kombination
von Velo und
ZUg
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204 MilliardenKilometer

Meistensmit dem Autoz 68 %

Mit dem Zug 10 %
Mit dem Fahrrad: 9 %

Die Kombination ausbeidem ist
entscheidend



Kombination ausFahrrad und Zug
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Normale Velos
sindnur ausser
halb der Haupt
verkehrszeiten
erlaubt

8,50Euro

Sehr begrenzte
Platz
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> ErsteMeile > Zweites privates > Letzte Meile
mit eigenem Fahrrad parkiert mit dem eigenen
Fahrrad ander Ankunfts Fahrrad
station
> Die Nutzungvon
r >

Leihfahrradern ist

/‘ fur regelmassige

Nutzer beschrankt
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Verkehrsdrenhschelben



Sehr grosser GrosserBahnhof  Vorortbahnhof Bahnhof in der Vorortbahnhof Bahnhof in einer

Bahnhofim im Zentrumeiner  mit grosserer Nahe des ohne landlichen

Zentrumeiner mittelgrossen Knotenpunkt Zentrums einer Knotenpunktfunk Gegendin der

Grossstadt Stadt funktion Kleinstadt/eines  tion Nahe einer
Dorfes Kleinstadt/eines

Dorfes
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Sehr grosser Grosser Vorortbahn- Bahnhofin  Vorortbahn- Bahnhof in
Bahnhof im  Bahnhofim  hof mit der Nahe hof ohne einer
Zentrum Zentrum Knoten- des Knoten- landlichen
einer einer mittel- punkt- Zentrums punkt- Gegend in
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Freier Zugang

1. Parkplatze im
Erdgeschosanit
freiem Zugang
mit Schliessfachern

2. Gebaute Parkplatze
zureffizienteren
Raumnutzung

Bewacht

3. Checkin zur
Selbstbedienung

4. Bewacht mit
Personal
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Freier
Zugang
65 %
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Freiler 67 % Gemischt 20 % Bewacht 15 %
Zugang
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‘() nah landlich einfach funktional

QQ 'Q dxfernt dicht Wng-ig einladend




y3Ss

Bahnhot

~Beispiel

Overvecht
Utrecht

Zu Fuss
Fahrrad
Bus/TramiU-Bahn

Auto/Taxi

> Vorortbahnhof
> 9.300Fahrgaste

Erste Meile
44 %

46 %

6 %

4 %

Letzte Meile
61 %

18 %

12 %

9 %
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~Belspiel

y3Ss

Bahnhot

> Bahnhof in landlicher Umgebungin

2 NJ
P u tte n E)I%rrgzhe einer Kleinstadt/eines

> 2.000Fahrgaste

Erste Meile Letzte Meile
Zu Fuss 6 % 17 %
Fahrrad 53 % 28 %
Bus/TramlU-Bahn 5% 11 %

Auto/Taxi 36 % 44 %
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Finanzierung und betelligte Akteure

> Strukturelle Co-Finanzierungdurch die nationale Regierung
tber ProRail (Eisenbahninfrastrukturbetreiber)

> Eisenbahnbetreiber (Niederlandische Eisenbahnen) fir den Betrieb
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Gestaltungsgrunasatze
far Veloabstellplatze



"Benutzerfreundliche
Fahrradabstellanlagen
spielen-eine zentrale
Rolle bel der
Forderungeiner
nachhaltigen und
multimodalen
Mobilitat."

Satisfiers

Invite

Ease

Swiftness

Dare _Able
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Run Fun = p o e - . e

Benutzemgruppen

I, smart

movares >I\ urban

| engineering




Kapazitat
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