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Stationnement des vélos aux interfaces multimodales

Fonctions d'une interface multimodales

Verkehrsdrehscheiben erfiillen typische Funktionen

Siedlungs- Verkehrsmittel-
und Bahnsystem wechsel
verkniipfen ermoglichen
(F1) o “\ (F2)

ttt

o— —e -

F el \
9

Kommerzielle
Nutzung
ermaglichen
(F3)

Identitdt des
Ortes mit-
gestalten

(F5)

Offentlichen Raum
bieten
(F&)
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 F1: Des acces pietons sans obstacles
vers les destinations importantes :

- écoles, centres, hopitaux, etc...

F2 . Réseau approprié:

« Train - train, train - bus, train - vélo...

F3: Services et prestations :

- Animation et réduction des temps d'attente

F4 . Espace public flexible

- Se rencontrer, s'attarder, vivre des expériences

F5 : Création d'une identité :

- Des exigences élevees en matiere d'urbanisme

OOST
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Stationnement des vélos aux interfaces multimodales

Réseau de sentiers

IRAP Institut pour le développement territorial

Réseau de chemins bien aménagé et sans
obstacles : flux de personnes mais aussi
pour la livraison/logistique

Adapté aux besoins :
- Des trajets courts et sans obstacles

- Dimensionnement approprié

Convivial pour ['utilisateur-rice :

- Qualité du point de vue des utilisateur rice s,
information et conception

Les visualisations aident a la planification !

- VDS sont des systemes spatiaux

OOST



Stationnement des vélos aux interfaces multimodales

Péerimetre de traitement et d'observation

« Périmetre de traitement

Ensemble des surfaces et des éléments a
modifier en partant du principe que tout n'est
pas modifiable.

Pour les vélos : ou le stationnement des vélos
est-il judicieux ?

t Interaction !

« Périmetre d'observation

Raccordement a la structure de I'habitat :
gu'est-ce qui existe en dehors du VDS, qu'est-
ce qui est prévu ?

Pour le vélo : d'ou / ou veulent aller les cyclistes
?

5 | IRAP Institut pour le développement territorial O OST




Stationnement des vélos aux interfaces multimodales

Acteurs (focus vélo)

 Confédération et cantons : définissent le cadre
nter-/  Ober-/ et créent des liens de dépendance avec les
National  Kantonal Regional Kommunal Lokal concepts regionaux ou nationaux.

ABHANGIGKEITEN /

UND RAHMEN-
BEDINGUNGEN

« Communes d'implantation : Planification de la
commune. Réseaux de chemins piétonniers et
cyclables, espaces de mobilité et de séjour,
acquisition de terrains, etc...

-» Stationnement des vélos et vélostations

* Fournisseurs de mobilité : Vélo en libre-service

ENTWICKELN PLANEN KONZEPTE

-?» Mettre a disposition des espaces pour les

offres de partage
a

Gestaltung v.a. durch national -~  Groupes d'intérét : représentation d'intéréts

und kantonal wirkende Akteure . .
(Biihd, Kaitoiie tnd weltara) lokale Akteure dans les processus de planification

6 | IRAP Institut pour le développement territorial O OST
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Stationnement des vélos aux interfaces multimodales

Exemples de procédures d'autorisation

* Une procédure commune : En cas de
dépendance systématique, locale et
architecturale

« Exemple : nouvelle piste cyclable vers
VDS/train :

Traverseée pure et simple d'une installation
ferroviaire :
procédure cantonale

Traversée avec acces aux quais :
Procédure d'approbation des plans devant 'OFT

Bundesamt fiir Verkehr . . .
Gemeinde / Kanton ou en fonction de la situation

Situativ

Fournisseurs de vélos en libre-service :

La plupart du temps, autorisation et mise a
disposition de surfaces correspondantes par la
commune

7 | IRAP Institut pour le développement territorial O OST



Stationnement des vélos aux interfaces multimodales

Exemples Vélo | Traversée de la gare Vélo Gland @D

« Séparation continue des piétons et des
cyclistes (minimisation des conflits)

- Besoin de voyager identique dans les deux
sens (en direction de Lausanne et Geneve)

« Largeur de la traversée (3 m pour les vélos,
5 m pour les piétons)

« Places de stationnement pour vélos en
contact visuel direct avec la traversée

Commune : Gland VD

Population : 13 194 (2019)

Type : IV Plaque tournante d'un nceud régional
Fréquences : 6'958 DWV (2018)

Connexion : 2 lignes de train, 4 lignes de bus

Acteurs : Commune de Gland, Région Nyon, Canton de Vaud,
Confédération (dans le cadre des programmes Agglo), CFF SA

8 | IRAP Institut pour le développement territorial




Stationnement des vélos aux interfaces multimodales @@@

Exemples de vélos | Traversee de

 Partie du projet global
"Espace urbain gare de Winterthur"

« Une conception généreuse
« Séparation claire de la circulation piétonne

* Des réferences visuelles personnelles entre
la traversée des personnes et celle des
velos, separées par des bancs

Commune : Winterthur ZH

Population : 114 220 (2020)

Type : | Plaque tournante principale d'une grande agglomération
Fréquences : 109'300 DWYV (2018)

Connexions : 18 lignes de train, 14 lignes de bus

Acteurs : ville de Winterthur, canton de Zurich, CFF SA

9 | IRAP Institut pour le développement territorial 2. September 2024



Stationnement des vélos aux interfaces multimodales @@

Exemples de vélos | Parking a vélos I\/Ielllngen -Heitersbh.

« Plagque tournante en dehors des zones
d'habitation

* Prolongement de l'installation existante par
60 places de stationnement supplémentaires
(+ 26 m)

Accessible directement depuis le quali

Commune : Mellingen AG

Habitants : 5 865 (2020)

Type : TIM Regroupement Plague tournante
Fréquences : 3'400 DWV (2018)

Connexion : 1 ligne de train, 6 lignes de bus

Acteurs : commune de Mellingen, CFF SA

10 | IRAP Institut pour le développement territorial




Stationnement des vélos aux interfaces multimodales

EXKURS | Driebergen-Zeist (NL) @2

VDS entre deux communes

 Nouvelle construction avec suppression du passage a
niveau

- Passage souterrain ouvert

i ) o

' i ----_-----_-
« Acces optimal aux transports A <
TIM, bus et vélo

« 600 places de parking

« 3'000 places de stationnement pour vélos

Site : Driebergen-Zeist, NL
Type : correspond a une plaque tournante d'un nceud régional
Fréquences : jusqu'a 10 trains par heure et par direction,

Acteurs : Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat, Procinvie Utrecht,
Gemeente Zeist, Gemeente Utrechtse Heuvelrug, BAM Infra, NS, Arcadis

Source : Bicycle Dutch, ProRail NL S
11 | Institut pour le développement territorial IRAP OST




WP1 Atelier Plaques tournantes de transport attractives

EXKURS | Driebergen-Zeist (NL)
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~————————— Station de vélos o T
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Driebergen,,Alz\

L=

Arnhem
Utrecht

7 }

Source de la photo aérienne : Google Earth
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_ Stationnement des vélos

IRAP Institut pour le développement territorial Diego Schnyder
OST Haute école spécialisée de Suisse orientale O S T

Ostschweizer

Source : Guide de planification des plates-formes de transport de 'UTP Do
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g Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgenossisches Departement fir Umwelt, Verkehr, VERKEHRS Einfach von einem Verkehrsmittel

Confédération suisse Energie und Kommunikation UVEK DREH aufs andere umsteigen und
Confederazione Svizzera Bundesamt fir Raumentwicklung ARE die Siedlungsentwicklung nach
Confederaziun svizra Agglomerationsverkehr SCHEIBEN innen férdern

Programme des interfaces multimodales

Enseignements tirés des études de base

Helen Bisang, ARE Sharing-Angebote Velo und zu Fuss
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Les flux de pendulaires et le programme interfaces multimodales
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Flux de pendulaires de
la périphérie vers les
agglomérations

Le défi de la connexion
entre la ville et la
campagne

> Déclaration
d'Emmenbricke 2021
(Confédération,
cantons, villes et
communes)

Rencontre d'information des forums Vélostations Suisse et Bikesharing Suisse du 03.09.2024, Helen Bisang, ARE, section Trafic d'agglomération
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verkniipfen
L™ /
' : |
. b

Fonctions des interfaces multimodales

Funktion 2
Wechsel des
/ ﬁ, Verkehrsmittels
@9& ermoglichen

N

Funktion 1
Siedlungs- und
Verkehrssystem

Funktion 5
Identitat

des Ortes
mitgestalten

Diagramme des fonctions (CFF)

Funktion 3
Kommerzielle
Nutzungen und
Dienstleistungen
ermdoglichen

Funktion 4
Offentlichen
Raum schaffen
und gestalten

.. les relier : moyens de transport, réseaux, espaces urbains/ruraux

Pour choisir des itinéraires intermodaux : des correspondances rapides

des offres d'achat et de services

créent de la valeur ajoutée

Les fonctions de centralité soutiennent le développement urbain vers
I'intérieur > points de cristallisation ; offrent des espaces publics attrayants

et renforcent le réseau transport public, marche et vélo (TMC).

...etl'identité du lieu

Rencontre d'information des forums Vélostations Suisse et Bikesharing Suisse du 03.09.2024, Helen Bisang, ARE, section Trafic d'agglomération



Base : typologie dans le plan sectoriel des transports, partie

Programme

Verbindet nationalen, .
regionalen und lokalen OV
sowie Car-Sharing

R
Hauptdrehscheibe
Grossere Agglomerationen 7.’

\

J Typ 2
Sekunddre Drehscheibe
Grissere Agglemerationen

' Verbindet Iq!:alen und

\I'.,’ regionalen OV und entlastet
I die Hauptdrehscheibe
_ T
Typ3 T ‘- -
Zentrale Drehscheibe —= ’
i S
’ s

Kleinere oder mittlere
Agglomerationen

Verbindet nationalen, .
regionalen und lokalen OV;
MIV ist Zubringer

Typ 5 \

Biindelung des MIV
Geeignete Standorte

—— Regionaler Knoten

ﬁ; "+, Regionale Zentren
-

' Verbindet regionalen OV;
MIV ist Zubringer

Verbindet MIV und regionalen '."

oder lokalen OV; unterstiitzt ]

Fahrgemeinschaften
Typologie selon le Plan sectoriel des transports, partie
Programme (ARE)

‘,‘. - Do = i 5
Al _ Typ 4 = L

5 types de interfaces multimodales dans des
espaces fonctionnels : se distinguent par leur
situation et leur fonction

Objectif 2023 du Conseil fedéral : Ancrer dans les
instruments de planification

A grande échelle, niveau strategique dans des
espaces fonctionnels :

S'accorder dans le cadre d'une conception globale :

 Reéseaux rail, route, hiérarchies de réseaux
> "Stratégie des 4V

« Transfert du trafic individuel motorisé (TIM) vers les
transports publics, la marche et le vélo (TMV),
offres de partage)

« Deéveloppement des transports et de l'urbanisation

A petite echelle, niveau de projet local :
Conception, fonction, intégration

Rencontre d'information des forums Vélostations Suisse et Bikesharing Suisse du 03.09.2024, Helen Bisang, ARE, section Trafic d'agglomération
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Les connaissances acquises . Potentiel des interfaces multimodales

17 études de base du DETEC et d'autres partenaires résumées dans

VERKEHRS  iomomets un rapport de synthese et une courte brochure :
SCHEIBEN

« Typologie et localisation des interfaces multimodales
« Bonnes pratiques

Ry Faa  ROole de la numérisation
’ « Potentiels de transfert
SO KOMMEN W,R « Mesures d'accompagnement
SCHNE%N%"'Z?EEEQUEM « Le potentiel du vélo électrique dans les agglomérations de

moins de 100'000 habitants (automne 2024)

iy |
wEy

Potentiel de transfert le plus important dans la ceinture urbaine et
dans les agglomérations moyennes et petites (OFT 2021) :

* Plaques tournantes TP-TP : en fonction de l'offre de TP et du
e du potentiel de développement architectural (ESP)

* Plaques tournantes TIM-TP : potentiel plus élevé en cas de liaison
Brochure courte "Comment arriver rapidement et TP directe avec les centres

confortablement a destination" (ARE)

Rencontre d'information des forums Vélostations Suisse et Bikesharing Suisse du 03.09.2024, Helen Bisang, ARE, section Trafic d'agglomération
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Les connaissances acquises : Les mesures d'accompagnement

augmentent le potentiel

Raum

)

erhoht
Attraktivitat

Angebot Nachfrage

Systéme d'impact des mesures d'accompagnement (ARE)

Mesures d'accompagnement centrales pour
les chaines d'itinéraires intermodaux
(différentes études) :

« Combinaisons de mesures axées sur l'offre et
la demande

* Mesures d'attraction, comme les offres
intermodales, les informations numeriques, la
"mobilité en tant que service".

* Mesures "push”, comme par ex. des mesures
supra-communales, gestion du stationnement

 Différence de besoins entre les utilisateurs et
les non-utilisateurs

« Effet sur le comportement et I'espace

Rencontre d'information des forums Vélostations Suisse et Bikesharing Suisse du 03.09.2024, Helen Bisang, ARE, section Trafic d'agglomération
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Les connaissances acquises : Les offres intermodales / les
vélostations augmentent le potentiel

——

Vélostations Schindellegi (source : Egg Holz Kélin AG) ; Winterthur et St.Gall (source : UrbanMoving 2024)

Rencontre d'information des forums Vélostations Suisse et Bikesharing Suisse du 03.09.2024, Helen Bisang, ARE, section Trafic d'agglomération
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Les connaissances acquises : Les offres intermodales / les
vélostations augmentent le potentiel

La Confédération apporte un soutien
technique et financier (dans le cadre des
projets d'agglomération PA) :

« Contributions fédérales dans le cadre
du PA léere génération, 4 sites
(Schanzenpost, Schanzen-brlicke,
Bollwerk, Welle 7) > 1 million de CHF

 Part des codts de la Confédération :
35

Vélostation de la gare de Berne (source : Franziska Rothenbdhler)

Rencontre d'information des forums Vélostations Suisse et Bikesharing Suisse du 03.09.2024, Helen Bisang, ARE, section Trafic d'agglomération
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Les connaissances acquises : Les offres intermodales / les

velostations augmentent le pOtentiel Contributions fédérales dans le PA 1ere -
4eme génération
> CHF 175'000

Participation aux codts de la Confédération
: 40
Saisir les opportunités :

» Revalorisation de I'espace public

« Valorisation des commerces et des
équipements

» Intégration harmonieuse dans le
paysage urbain

« Une mobilité plus durable : les
vélostations favorisent les chaines de
déplacement intermodales

Vélostation Delemont, étape 1 (Source : Pierre Montavon)

Rencontre d'information des forums Vélostations Suisse et Bikesharing Suisse du 03.09.2024, Helen Bisang, ARE, section Trafic d'agglomération



Conclusion : une valeur ajoutée grace a la collaboration et au

reseau Les interfaces multimodales et les mesures d'accompagnement
sont des outils appropriés pour la coordination

« |'évolution future de I'espace et des transports, influencent
les comportements de mobilité

* pour un systeme de transport global robuste

Les résultats dépendent de la coopeération :

 Entre les niveaux de I'Etat (national, cantonal, régional,
communal), les disciplines spécialisées, les partenaires
publics et prives

* Prioriser les intéréts et les objectifs, rendre les résultats plus
contraignants

Rencontre d'information des forums Vélostations Suisse et Bikesharing Suisse du 03.09.2024, Helen Bisang, ARE, section Trafic d'agglomération

23



24

Conclusion : une valeur ajoutée grace a la coopération et au réseau

NETZWERK
VERKEHRSDREHSCHEIBEN

N/ e Reseau interfaces multimodales
<\/ Rete piatteforme del trasporti

Rencontre d'information des forums Vélostations Suisse et Bikesharing Suisse du 03.09.2024, Helen Bisang, ARE, section Trafic d'agglomération


https://www.verkehrsdrehscheiben.ch/

	Diapositive 1
	Diapositive 2 Stationnement des vélos aux interfaces multimodales
	Diapositive 3 Fonctions d'une interface multimodales 
	Diapositive 4 Réseau de sentiers
	Diapositive 5 Périmètre de traitement et d'observation
	Diapositive 6 Acteurs (focus vélo)
	Diapositive 7 Exemples de procédures d'autorisation
	Diapositive 8 Exemples Vélo | Traversée de la gare Vélo Gland
	Diapositive 9 Exemples de vélos | Traversée de la gare Velo Winterthur
	Diapositive 10 Exemples de vélos | Parking à vélos Mellingen-Heitersb.
	Diapositive 11 EXKURS | Driebergen-Zeist (NL)
	Diapositive 12 EXKURS | Driebergen-Zeist (NL)
	Diapositive 13 Interfaces multimodales
	Diapositive 14                      Programme des interfaces multimodales   Enseignements tirés des études de base          
	Diapositive 15 Les flux de pendulaires et le programme interfaces multimodales
	Diapositive 16 Fonctions des interfaces multimodales 
	Diapositive 17 Base : typologie dans le plan sectoriel des transports, partie Programme
	Diapositive 18 Les connaissances acquises : Potentiel des interfaces multimodales 
	Diapositive 19 Les connaissances acquises : Les mesures d'accompagnement augmentent le potentiel
	Diapositive 20 Les connaissances acquises : Les offres intermodales / les vélostations augmentent le potentiel
	Diapositive 21 Les connaissances acquises : Les offres intermodales / les vélostations augmentent le potentiel
	Diapositive 22 Les connaissances acquises : Les offres intermodales / les vélostations augmentent le potentiel
	Diapositive 23 Conclusion : une valeur ajoutée grâce à la collaboration et au réseau
	Diapositive 24 Conclusion : une valeur ajoutée grâce à la coopération et au réseau

